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1 Grundlagen des Luftreinhalteplans

1 Grundlagen des Luftreinhalteplans Plauen

Kapitel 1 gibt eine Einfuhrung in die Rechtsgrundlagen, das Plangebiet, die Luft-Messstation, den
Ausléser und die Vorgehensweise fiir die Erstellung des Luftreinhalteplans Plauen.

1.1 Rechtsgrundlagen

Der Rat der Europaischen Union hat 1996 die Luftqualitatsrahmenrichtlinie 1996/62/EG verabschie-
det. Damit wurde eine neue Ara der Luftreinhaltepolitik eingeleitet. Mit dieser Rahmenrichtlinie und
den nachfolgenden Tochterrichtlinien wurden Luftqualitatsziele flr einzelne Luftschadstoffe festgelegt,
die von den Mitgliedsstaaten umzusetzen sind. Die 1. Tochterrichtlinie 1999/30/EG enthéalt die
Grenzwerte fur Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel und Blei in der Luft.

Die Bundesrepublik Deutschland hat die Vorgaben des EU-Rechts im Jahr 2002 in nationales Recht
umgesetzt. Es wurde sowohl das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) geéndert als auch die
22. Bundes-Immissionsschutzverordnung (22. BImSchV) novelliert. Diese enthalt die genauen Immis-
sionsgrenzwerte fur Schadstoffe in der Luft.

Werden Grenzwerte (berschritten oder besteht die Gefahr der Uberschreitung der festgelegten
Grenzwerte oder Alarmschwellen, hat die zustdndige Behdrde gemal § 47, Absatz 1 und 2 BImSchG
einen Luftreinhalte- oder Aktionsplan zu erstellen.

Die neue EU-Richtlinie 2008/50/EG Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa vom 21.05.2008 soll
die Richtlinien 1996/62/EG, 1999/30/EG, 2000/69/EG und 2002/3/EG ersetzen. Die bestehenden
Grenzwerte der Richtlinie 1999/30/EG fir Stickstoffdioxid und Feinstaub PMj, werden durch die neue
Richtlinie zur Luftqualitat nicht gedndert.

1.2  Zustandigkeit

Mit In-Kraft-Treten der gednderten Immissionsschutz-Zustéandigkeitsverordnung (SachsimSchZuVO)
ergibt sich ab dem 01.08.2008 die Zustandigkeit der Landkreise und Kreisfreien Stadte zur Aufstel-
lung eines Luftreinhalte- und/oder Aktionsplans nach § 47, Absatz 1 und 2 BImSchG. Es ist das fach-
liche Einvernehmen mit dem Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie herzustellen. (810,
Absatz 3, SachsiImSchZuVO) Bei der Erstellung der Plane sind die betroffenen Behdérden und Einrich-
tungen einzubeziehen.

Die bis dahin geltende Zusténdigkeit der jeweiligen Regierungsprasidien ist damit hinfallig.

1.3 Plangebiet

Das Plangebiet des vorliegenden Luftreinhalteplans ist das Gebiet innerhalb der kommunalen Gren-
zen der Stadt Plauen. Plauen befindet sich im Sitdwesten des Freistaates Sachsen (vgl. Abb. 1-1).
Details zur Lage, Geologie, Klima u. a. der Stadt Plauen folgen in Kapitel 2.

%
o Stadt Leipzig ©

tadt Dresden

Thuringen e
N o Stadt Chemnitz

‘ Stadt Pla‘uen
. S Abb. 1-1: Lage der Stadt Plauen
Bayern f Tschechien im Freistaat Sachsen
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1 Grundlagen des Luftreinhalteplans

1.4  Lage und Charakteristik der Luft-Messstation

In der Stadt Plauen befindet sich eine der 32 Messstationen des Sachsischen Messnetzes zur Uber-
wachung der Luftqualitat. Die Messstation heif3t Plauen-Sid .

Die Kriterien zur Festlegung der Probenahmestellen von Immissionsmessungen sind in Anlage 2 der
22. BImSchV (2002) fixiert. Entsprechend dieser Verordnung missen die Standorte flr Immissions-
messungen flir das Gebiet reprasentativ flr die hochsten Belastungen sein, denen die Bevilkerung
ausgesetzt ist.

Plauen-Sud ist eine innerstadtische Messstelle am Knoten Sudinsel,
der durch eine verkehrsnahe Belastungssituation an den
Autobahnzubringern B 92, B 173 sowie der Stadtstralen
GuterstraBe und MelRbacher Stral3e charakterisiert ist. Der Knoten
Sudinsel weist eine Belastung von ca. 30.000 Kfz/Tag und einen
hohen Schwerverkehrsanteil auf. Der Messcontainer befindet sich

- auf einer kleinen Grinflache an der ampelgeregelten Kreuzung
Sudinsel (Oelsnitzer StraRe/ Hofer LandstralRe). Das nahere Umfeld ist bis auf ein kleines Gartenhaus
(mit Ofenheizung) unbebaut. Eine Analyse der Messdaten durch das LfULG hat ergeben, dass der
Betrieb der Ofenheizung keinen nennenswerten Einfluss auf die Messwerte hat. Weitere Details zu
der Messstation sind in Kapitel 13.5 nachlesbar.

Tab. 1-1: Luftmessstation Plauen Siud

Stations- Stationsname Stationsart Hohe Aktuell gemessene Stoffe Messung

code EU und Adresse Uber NN seit

DESNO75 Plauen-Sid Verkehrsnahe 343 m PMso, NO, NO,, Meteorologie 06.08.1998
Hofer Landstr./ Oelsnitzer Str. | Messstation

Y ) . —, (e ] |

R Dy (RRT e NA HTR e O S 0 sy
SRRy
NEEY: pEa N W T &

T SR D\ NN

ND e

" /| Plauen-Siid
verkehrsnahe Belastung

Q . "
i

T Wa/b’esru'h:_' R
N =
Abb. 1-2: Lage der Messstation im Stadtgebiet Plauen

(Geobasisdaten: © 2006, Staatsbetrieb fur Geobasisinformation und Vermessung Sach-
sen (GeoSN))
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1 Grundlagen des Luftreinhalteplans

1.5 Auslésendes Kriterium fir die Erstellung des Pl ans

Im Kalenderjahr 2006 wurde die seit 01.01.2005 zulédssige Anzahl von 35 des PMjo-Tagesmittel-
Grenzwertes (50 pg/m3) im Plangebiet an 44 Tagen Uberschritten (vgl. Tab. 1-2).

Diese Uberschreitung des PM,-Tagesmittel-Grenzwertes im Jahr 2006 war der Anlass fiir die Auf-
stellung eines Luftreinhalteplans entsprechend § 47 Abs. 1 BImSchG.

In Tab. 1-2 sind die an der Messstation Plauen-Sid 2006 erfassten Kenngrof3en der Luftqualitat an-
gegeben. Aus dieser Tabelle ist erkennbar, dass auler fur PM, alle Grenzwerte gemaf 22. BImSchV
eingehalten wurden. Auch in den Folgejahren waren keine Uberschreitungen anderer Schadstoffe zu
verzeichnen. Die Verletzung der Grenzwerte ist somit bisher als einmaliges Ereignis anzusehen.

Tab. 1-2: Kenngrof3en der Luftqualitdt zum Schutz der menschlichen Gesundheit nach der

22. BImSchV im Plangebiet Plauen im Jahr 2006

Station Schwefeldioxid (SO ;) Feinstaub PM ¢ Stickstoffdioxid (NO ) Benzol Kohlen-
monoxid
(CO)
gesetz- Anzahl der Anzahl der Anzahl der Jahres- Anzahl der Jahres- Jahres- Anzahl der
liche Stunden Tage Tage mittelwert Stunden mittelwert mittelwert Tage
Vorga- [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?]
ben; 1h-Mittel > | 24h-Mittel > | 24h-Mittel GW: 1h-Mittel > GW: GW: 8h-Mittel >
Grenz- 350 pg/ms3 125 pg/ms3 > 50 pg/ms 40 pg/ms 200 pg/ms3 40 pg/ms 5 pg/ms 10 mg/m3
\(NGe\;;[/? max. 24 max. 35 max. 18 *GW + TM *GW + TM
Mal / Jahr Mal / Jahr Mal / Jahr 2006: 2006:
3 3
HGW +TM 50 pg/ms) 10 pg/m?3)
2006:
250 pg/ms3)
Plauen - - 44 31 0 33 2,2 0

*Fir Stickstoffdioxid und Benzol sind die angegebenen Grenzwerte erst ab 2010 einzuhalten. Bis dahin gelten Grenzwerte einschlielich
einer Toleranzmarge (TM). Diese sind in der Tabelle in Klammern angegeben.

Im Gegensatz zu anderen groReren Stadten in Sachsen (Dresden, Chemnitz, Leipzig) wird in Plauen
-wie in Garlitz- der Grenzwert fir den NO,-Jahresmittelwert eingehalten. Da dieser Wert zum einen
durch die Bevolkerung vor Ort bzw. den Durchgangsverkehr beeinflusst werden kann und sich damit
z. B. durch stadtplanerische Entwicklungen auch leicht verandern kann und zum anderen die Ver-
gleichbarkeit mit Luftreinhalteplanen in anderen sachsischen Stadten gegeben sein soll, wird in den
folgenden Kapiteln, die sich mit der Emission und der Immission beschaftigen, parallel zu PMy, auch
NO, betrachtet.

Ebenso wird NO, auch in der Modellierung in Kapitel 6 beachtet. So kann neben PMq auch fir NO,
eine Abschéatzung der Schadstoff-Entwicklung in der Zukunft erfolgen.

8 Luftreinhalteplan fir die Stadt Plauen




1 Grundlagen des Luftreinhalteplans

1.6 Art des Schadstoffs

1.6.1 Feinstaub PM 44

PMy, (sog. Feinstaub) besteht aus festen Bestandteilen der Luft, die kleiner als ein Zehntel der Dicke
eines menschlichen Haares sind." Sie entstehen z. B. durch Verbrennungsprozesse, bei mechani-
schem Abrieb von Reifen und StralRenbelag oder durch Aufwirbelung (primare Partikel). Sie kénnen
aber auch sekundar aus gasférmigen Vorlauferstoffen gebildet werden. Die chemische Zusammen-
setzung der Partikel ist je nach Ursprung sehr variabel und somit auch ihre gesundheitsschadigende
Wirkung.

Die Partikel gelangen durch Nase und Mund in die Lunge, wo sie je nach Grof3e bis in die Hauptbron-
chien oder Lungenbléaschen transportiert werden kdnnen. Der Zusammenhang zwischen erhéhten
Feinstaubkonzentrationen und Atemwegserkrankungen, Herz-Kreislaufbeschwerden, Lungenkrebser-
krankungen und erhohter Sterblichkeit ist durch verschiedene epidemiologische Studien inzwischen
belegt. Fir PM3, kann nach aktuellem Kenntnisstand kein Schwellenwert benannt werden, bei dessen
Unterschreitung langfristige Wirkungen auf den Menschen ausgeschlossen werden koénnen.
(UMWELTBUNDESAMT, 2005)

1.6.2 Stickstoffdioxid (NO )

Stickstoffdioxid (NO,) ist ein starkes Reizgas mit oxidierenden Eigenschaften. Es wird primar Uber
Verbrennungsprozesse, zum geringen Teil direkt, Uberwiegend aber durch chemische Umwand-
lungsprozesse freigesetzt. NO, in der AuRRenluft ist ein guter Indikator fur Kfz-bedingte Luftverunreini-
gungen. AulRerdem sind Stickstoffoxide als Vorlaufersubstanzen bei der Bildung von z. B. Ozon betei-

ligt.
Stickstoffdioxid kann aufgrund seiner sauren Reaktion mit Wasser die Schleimhaute der Atemwege
angreifen. Es kann auRerdem tief in die Lunge eindringen und zu Atemwegsbeschwerden flihren. Bei

lAngerer Einwirkung héherer Konzentrationen kann es zu chronischer Bronchitis oder auch zu einer
Erhéhung der Empfindlichkeit gegeniber Atemwegsinfektionen kommen.

L PMyo sind laut 22. BImSchV Partikel, die einen groRBenselektierenden Lufteinlass passieren, der fur einen aerodynami-
schen Durchmesser von 10 um einen Abscheidegrad von 50 % aufweist.

Luftreinhalteplan fir die Stadt Plauen 9



1 Grundlagen des Luftreinhalteplans

1.7

Vorgehensweise zur Erstellung des Plans

1.7.1 Projektgruppe

Das Regierungsprasidium Chemnitz - seit dem 01.08.08 Landesdirektion Chemnitz - hat am 11.05.05
zur Entwicklung der Luftreinhalte- und Aktionsplane im Regierungsbezirk Chemnitz die Projektgruppe
.Luftreinhalte-/Aktionsplane” gebildet. In den Projektgruppensitzungen wurden die aktuellen Daten
und mdogliche MaRhahmen zur Feinstaub-Reduzierung erértert.

Durch die Anderung der Zustandigkeitsverordnung (SachsimSchZuvO vom 18.07.08) hat der Vogt-
landkreis zum 01.08.08 die Leitung der Gruppe ,Luftreinhalteplan Plauen® Glbernommen.

Mitglieder der Projektgruppe waren bis zum 31.07.2008 Vertreter folgender Einrichtungen:

Regierungsprasidium Chemnitz, Abteilung Umwelt (Leitung der Projektgruppe)
(Altchemnitzer Straf3e 41, 09120 Chemnitz)

Regierungsprasidium Chemnitz, Abteilung Verkehr und Stra3enbau
(Altchemnitzer Straf3e 41, 09120 Chemnitz)

Sachsisches Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft (SMUL)
(Archivstral3e 1, 01097 Dresden )

Sachsisches Landesamt fir Umwelt und Geologie (LfUG)
(Zur Wetterwarte 11, 01109 Dresden)

Stadtverwaltung Plauen, Fachbereich Bau und Umwelt
(Unterer Graben 1, 08523 Plauen)

Mitglieder der Projektgruppe sind ab 01.08.2008 Vertreter folgender Einrichtungen:

Landratsamt des Vogtlandkreises, Umweltamt
(BahnhofstralRe 46-48, 08523 Plauen)

Sachsisches Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft (SMUL)
(Archivstral3e 1, 01097 Dresden )

Sachsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LTULG)
(Pillnitzer Platz 3, 01326 Dresden)

Stadtverwaltung Plauen, Fachbereich Bau und Umwelt
(Unterer Graben 1, 08523 Plauen)

10
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1 Grundlagen des Luftreinhalteplans

1.7.2 Umweltvertraglichkeitsprifung

Gemal § 14a Abs. 1 Umweltvertraglichkeitsgesetz (UVPG) ist festzustellen, ob die Verpflichtung zur
Durchfuhrung einer Strategischen Umweltprifung besteht. Luftreinhalteplane nach § 47 Abs. 1
BImSchG sind in der Anlage 3 Nr. 2.2 zum UVPG aufgefuhrt.

Eine Strategische Umweltprifung gemafd 8 14b Abs. 1 Nr. 2 UVPG bzw. § 14b Abs. 2 UVPG ist je-
doch nicht durchzufiihren, da der Luftreinhalteplan fur die Stadt Plauen keinen Rahmen fur die Zulas-
sung maglicher UVP-pflichtiger Projekte setzt.

1.8  Offentlichkeitsbeteiligung

GemaR § 47 Abs. 5 BImSchG ist die Offentlichkeit bei der Aufstellung eines Luftreinhalteplans zu
beteiligen und missen die Plane fur die Offentlichkeit zuganglich sein.

Nach entsprechender Bekanntmachung im Amtsblatt des Vogtlandkreises und im Amtsblatt der Stadt
Plauen erfolgt die 6ffentliche Auslegung vom 16.03.09 bis 16.04.09 an folgenden Orten:

Adresse Raum | Offnungszeiten

Landratsamt des Vogtlandkreises 422 Montag — Freitag: 9.00 bis 12.00 Uhr
Umweltamt Dienstag zusatzlich: 13.00 bis 16.00 Uhr,
Bahnhofstral3e 46/48 Donnerstag zusatzlich: 13.00 bis 18.00 Uhr
08523 Plauen

Stadtverwaltung Plauen 253 Montag und Mittwoch:  9.00 bis 13.00 Uhr
Fachbereich Bau und Umwelt Dienstag 9.00 bis 18.00 Uhr
Unterer Graben 1 Donnerstag: 9.00 bis 17.00 Uhr,
08523 Plauen Freitag: geschlossen

Daruber hinaus wurde der Entwurf des Luftreinhalteplans auf den Internetseiten des Vogtlandkreises
(http://www.vogtlandkreis.de), der Stadt Plauen (www.plauen.de) und des Landesamtes fur Umwelt,
Landwirtschaft und Geologie (http://www.luft.sachsen.de unter Luftreinhalte- und Aktionsplane) zum
Herunterladen zur Verfligung gestellt.

Bis zum 30.04.09 bestand die Mdglichkeit schriftlich beim Vogtlandkreis unter der oben angegebenen
Anschrift zu dem Luftrein- und Aktionshalteplan (Entwurf) Stellung zu nehmen. Fristgemal} eingegan-
gene Stellungnahmen wurden von der zustandigen Behotrde bei der Entscheidung Uber die Annahme
des Plans geprift und angemessen bertcksichtigt. Eine gesonderte 6ffentliche Erdrterung findet nicht
mehr statt. Es wird jedoch mit der 2-wéchigen Auslegung des Luftreinhalteplans eine schriftliche Dar-
stellung des Beteiligungsverfahrens und der Griinde und Erwagungen, auf denen die getroffene Ent-
scheidung beruht erfolgen (8 47 Abs. 5, 5a BImSchG, § 67 Abs. 10 BImSchG).

Weiterfihrende Informationen zur Luftreinhaltung sind unter bereits oben angegebener Internetadres-
se des LfULG einsehbar (http://www.luft.sachsen.de).

Luftreinhalteplan fiir die Stadt Plauen 11



2 Allgemeine Informationen

2 Allgemeine Informationen tber das Plangebiet

Kapitel 2 enthalt eine jeweils kurze Ubersicht (iber die Basisdaten der Stadt Plauen, deren Flachen-
nutzung, die Wirtschaft, die Infrastruktur und das Klima.

2.1 Basisdaten der Stadt Plauen

2.1.1 Geographie

Die Stadt Plauen liegt im Stdwesten des Freistaates Sachsen bei 5029' nordlicher Breite und 128
Ostlicher Lange, im Herzen des Vogtlandes (s. Abb. 2-1).

Tschechien

. Hoch : 1.228 m

Niedrig : 29 m

Bayern

Bearbeitung : Sachsisches Landesamt fur
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie
Abteilung 5: Klima, Luft, La&rm , Strahlen
Referat 51: Luftqualitét

© Landesvermessungsamt Sachsen

Abb. 2-1: Lage Plauens in Sachsen, Topographische Karte www landesvermessung.sachsen.de

Landschaftlich ist Plauen geprégt von der vogtlandischen Kuppenlandschaft mit kleinen Bachtalern
und Talauen. Der Hauptfluss durch Plauen ist die Weil3e Elster. Des weiteren durchflie3en sie die Sy-
ra und der Milmesbach, die auch fir die klimatische Situation Plauens eine wichtige Rolle spielen
(mehr dazu in Kap. 2.4). Die mittlere Hohe Gber Normal Null betragt 412 m. Der tiefste Punkt Plauens
ist am Austritt der Weil3en Elster an der norddstlichen Stadtgrenze (303 m U. NN). Die héchsten Er-
hebungen der Stadt sind der Kemmler (ca. 510 m 4. NN) und der Culmberg (ca. 530 m 0. NN) im Su-
den der Stadt (ca. 530 m U NN).

2.1.2 Bevdlkerung

Plauen hatte zum 31.12.2007 67.613 Einwohner. Die Tendenz ist abnehmend (Prognose des Statisti-
schen Landesamtes Kamenz fur das Jahr 2020: 63.500). Nur 12,6 % der Plauener Bevdlkerung ist
junger als 18 Jahre alt, die Mehrheit der Blrger ist zwischen 18 und 65 (62,3 %). Die Zahl der Uber
65-jahrigen lag Ende 2007 bei 16.943.

Die Flache Plauens betragt 102,11 km2. Die Bevolkerungsdichte ist damit 662 Einwohner/kmz.

Die Anzahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten mit Wohnort Plauen lag zum 31.12.06 bei
22.631. Die Arbeitslosenquote betrug im Jahresdurchschnitt 2007 16,4 %.

Bei der Kreisgebietsreform im August 2008 hat Plauen den Status der kreisfreien Stadt verloren und
ist jetzt Grol3e Kreisstadt. Sie wird vom Vogtlandkreis verwaltet. Die angrenzenden Landkreise sind
Zwickau und der Erzgebirgskreis. Im Norden wird der Vogtlandkreis vom Freistaat Thiringen, im Stud-
westen vom Freistaat Bayern und im Sidosten von der Tschechischen Republik begrenzt (Abb. 2-2).

12 Luftreinhalteplan fur die Stadt Plauen
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Abb. 2-2: Plauen mit den umliegenden Landkreisen nach der Kreisgebietsreform 2008

2.2  Flachennutzung Plauen

Plauen zeichnet sich durch einen hohen Anteil landwirtschaftlicher Nutzflache aus (57 %) Den zweit-
groRten Anteil nehmen die Geb&aude- und Freiflachen ein (23 %). Die Waldflache liegt bei 20 %.

landwirtschaftliche
Nutzflache
57 %

sonstige Flachen
(Gebéaude, Stralen)
23 %

Wald
20 %

Abb. 2-3: Flachennutzungsarten in der Stadt Plauen (Stand 31.12.2004)

2.3  Wirtschaft und Infrastruktur
Wirtschaft

Die Wirtschaftsstruktur der Stadt Plauen hat sich seit Beginn der 1990er Jahre deutlich verandert.
Ehemals gepragt vom produzierenden Gewerbe mit fast 40 % Anteil an den Gesamtbeschéftigten im
Jahr 1990, dominiert heute der Dienstleistungssektor mit ca. 72 % Anteil an den sozialversicherungs-
pflichtig Beschéftigten die Wirtschaftsstruktur Plauens. Der Hauptanteil wird dabei von den sonstigen
Dienstleistungen (Kredit- und Versicherungsgewerbe, Grundstiicks- und Wohnungswesen, 6ffentliche
Verwaltung, 6ffentliche und private Dienstleister) mit fast 52 % getragen. Der Anteil des produzieren-
den Gewerbes liegt mit ca. 28 % leicht unter dem sachsischen Durchschnitt und unter den Werten

Luftreinhalteplan fiir die Stadt Plauen 13
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des Vogtlandkreises und der Stadt Zwickau.

Von den per 31.12.2005 in Plauen insgesamt 24.445 sozialversicherungspflichtig Beschéftigten ent-
fallen

150 auf Land- und Forstwirtschaft, Fischerei

5.680 auf das produzierende Gewerbe ohne Baugewerbe

1.086 auf das Baugewerbe

4.878 auf Handel, Gastgewerbe, Verkehr und Nachrichtenwesen
12.650 auf sonstige Dienstleistungen

Die Industrie profitiert insbesondere auch von der giinstigen Verkehrslage zwischen den Ballungs-
zentren Munchen und Berlin, Dresden und Frankfurt. Damit wird perspektivisch der Logistik eine stei-
gende Bedeutung zukommen.

Mit dem Helios Klinikum befindet sich am Standort Plauen eine wesentliche, zukunftsorientierte Ein-
richtung fur die medizinische Betreuung der Menschen.

Industriegebiete entlang der A72 wurden und werden erschlossen, um zum einen der Nachfrage der
Industrie gerecht zu werden, aber auch gentigend Arbeitsplatze fir die Bevolkerung der Region be-
reitstellen zu kénnen.

Plauen verfugt Uber eine breit angelegte Bildungslandschaft. Zwei Berufsschulzentren mit mehr als
3.000 Schulern, einer private Fachhochschule und eine Studienakademie bieten jungen Menschen
Perspektive und den Unternehmen Fachkréfte.

Verkehr

Die Verkehrsinfrastruktur Plauens wird heute vom Individualverkehr mit Kraftfahrzeugen dominiert.
Die Verkehrsflachen in Plauen bedecken geschatzte 2,6 % der Gesamtfliche. Das StraRennetz hat
eine Gesamtlange von rund 376 km (ohne Autobahn, Rad- und Gehwege). Die innerstadtischen se-
parat gefihrten Radwege haben eine Lange von 35 km. (Stand: September 2006)

Plauen ist den Kfz-Verkehr betreffend gut angebunden. Im Siidosten der Stadt verlauft die A72 (Hof -
Chemnitz), die, wenn man ihrem Verlauf nordostwarts folgt, tber die A4 am Autobahnkreuz Chemnitz
die Verbindung nach Dresden und Gorlitz herstellt. Die Verlangerung der A72 von Chemnitz nach
Leipzig ist derzeit im Bau. Richtung Suden befindet sich am Autobahndreieck Hochfranken die Ver-
knupfung mit der A93, die Richtung Regensburg fihrt. Folgt man der A72 noch weiter westlich trifft
man am Dreieck Bayerisches Vogtland auf die A9 Richtung Miinchen bzw. Berlin. Die Bundesstralien
B 92 und B 173 kreuzen sich in Plauen und sind beide stark befahren.

14 Luftreinhalteplan fur die Stadt Plauen
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Abb. 2-4: Autobahnen (rot), Bundesstral3en (blau) und KernnetzstraRen (braun und griin) in Plauen
(Quelle: Stadt Plauen, FG Geoinformation)

Plauen ist Eisenbahnknotenpunkt der Verbindungen zwischen Nirnberg — Dresden/Leipzig (Sach-
sen-Franken-Magistrale), Gera-Eger (Tschechische Republik) und Zwickau-Marienbad (Tschechische
Republik).

Der regionale Schienenpersonennahverkehr  (SPNV) wird durch die Vogtlandbahn und die DB Re-
gio erbracht.

Das Riickgrat des innerstadtischen Offentlichen Personennahverkehrs ist die Plauener Stral3en-
bahn mit finf Linien. Erganzt wird die StralRenbahn durch vier Stadtbuslinien, die Quartiere erschlie-
3en, welche nicht im Einzugsbereich von StralRenbahnhaltestellen liegen. Die Stadtbuslinien A, B, C,
D werden ebenfalls durch die Plauener StralRenbahn GmbH betrieben.

Fur den regionalen Busverkehr ist Giberwiegend die Plauener Omnibusbetrieb GmbH zustandig. Alle
genannten Verkehrsunternehmen sind in den Verbundtarif des Verkehrsverbund Vogtland integriert.
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2.4 Klima

Makroklimatisch lasst sich Plauen nach der Klimaklassifikation von Képpen in den Klimatyp ,Wé&rmege-
mafigtes Regenklima, immerfeucht und sommerwarm* einordnen (Klimatyp Cfb, Effektive Klimaklassifika-
tion nach Koppen, 1936).

Das Lokalklima wird durch die Lage Plauens in der zentralen Einmuldung des Mittelvogtlandischen Kup-
penlandes im Tal der WeilRen Elster gepragt. Vogtland und Schiefergebirge gehdren zum Klimabezirk
~Stau- und Leebereich des Gebirgsvorlandes”. Die klimatische Situation entspricht der Lage in der Plaue-
ner Binnenzone im Windschatten des Thiringer Waldes und des Fichtelgebirges. Darin eingebettet liegt
das Tal der WeilRen Elster mit klimatischen Besonderheiten, die sich in gréRerer Warmebegiinstigung,
hoherer Inversionsneigung und reduzierter Windgeschwindigkeit darstellen. (UMWELTBERICHT, 1998)

Die durchschnittliche Jahresmitteltemperatur fur die Klimareferenzperiode 1961 bis 1990 betrug in Plauen
7,5 T, die Niederschlagssumme 581,1 mm (D EUTSCHER WETTERDIENST, 2008). Die vorherrschende
Windrichtung ist Stidwest- und Stid (UMWELTBERICHT, 1998).

Tab. 2-1: Monats- und Jahresmittelwerte in Plauen und Chemnitz in der Klimareferenzperiode
1961 - 1990 (DEUTSCHER WETTERDIENST, 2008)

Niederschlag [mm] Temperatur [C] Sonnenscheindauer [Stunden]
Plauen Chemnitz Plauen Chemnitz Plauen Chemnitz
Jan 33,0 42,6 -1,6 -1,2 47,6 57,7
Feb 29,2 37,2 -0,7 -0,3 66,6 73,5
Mrz 34,8 43,2 2,7 2,9 99,0 104,7
Apr 49,7 54,7 6,6 7 136,2 139,2
Mai 60,6 67,4 11,5 11,9 178,1 190,7
Jun 78,0 90,4 14,7 15 178,8 191,9
Jul 65,0 76,5 16,4 16,6 194,3 200,4
Aug 69,4 78,3 16,1 16,4 180,2 193,9
Sep 47,0 59,6 13,0 13,3 137,4 147,5
Okt 36,8 47,3 8,6 9,1 112,7 126,1
Nov 37,1 48,2 3,3 3,7 55,4 60,3
Dez 40,5 55,4 -0,2 0,2 38,3 46,6
Jahr 581,1 700,7 7,5 7,9 14244 1.532,6
100 50
+ 40
+ 30
50 A
- 20
£ 110§
2 2
< 0 — 1T T —1° &
g Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez g
3 +-10 @
4
Klimadiagramm Plauen: T 20
-50 1 Mittelungszeitraum: 1961-1990
Temperatur: 7,5 C - -30
Niederschlag: 581 mm
T -40
INiederschlag === Temperatur

-100 -50
Abb. 2-5: Klimadiagramm Plauen, Referenzperiode 1961 - 1990
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Eine im Jahr 1994 durchgefuhrte Stadtklimauntersuchung ergab als bedeutsame Flachen fur das Mik-
roklima sowohl Warmeinseln (hauptséachlich StraRen, asphaltierte Platze, Industrie- und Gewerbefla-
chen mit hohem Versiegelungsgrad) als auch abgeschwachte Warmeinseln (meist Siedlungsflachen,
Gleisanlagen, innerstadtische Freiflachen). Des Weiteren wurden Kaltluftflachen (Acker- und Wiesen-
flachen mit starkerer Verdunstung) und abgeschwéachte Kaltluftflachen (landwirtschaftliche Flachen
und Grunflachen niedriger Vegetation innerhalb von Siedlungen) identifiziert. Eine besondere Rolle
fur die Durchliftung der Stadt Plauen kommt dem Tal der Weil3en Elster zu, dessen diagonaler Ver-
lauf von Sidwest nach Nordost den Hauptwindrichtungen im Untersuchungsgebiet entspricht. Das
reich gegliederte Relief bringt eine Vielzahl von Bach- und Trockentélern hervor, die auf den Freifla-
chen bzw. in Waldern gebildete kiihle Luftmassen kanalisieren und in Richtung Elstertal leiten, wobei
sie die in ihrem Einflussbereich liegenden Siedlungen mit Frischluft versorgen. (UMWELTBERICHT,
2001)

Wichtigste Kaltluftlieferanten fir das Stadtzentrum sind das Syratal im Nordwesten, das Milmesbach-
tal im Sudwesten, das Talchen zwischen Reusaer Wald und Oelsnitzer StrafRe im Sudosten und das
Friesenbachtal im Osten der Stadt. Weitere wichtige Kaltluftbahnen sind die Téalchen des Stockigt-
bachs und des Ferbigbachs am siiddstlichen Rand des Stadtgebietes.

Aus den durchgefiihrten Analysen und Bewertungen wurden klimabezogene Planungshinweise abge-
leitet, die ebenso fir die Lufthygiene von Bedeutung sind und im Detail im UMWELTBERICHT (2001) der
Stadt Plauen nachgelesen werden kdnnen.

Fur die Zukunft stellen die Klimaexperten des Sachsischen Landesamtes fur Umwelt, Landwirtschaft
und Geologie fest, dass sich die in den vergangenen Jahren bereits abzeichnenden Trends zu wér-
meren und trockeneren Verhaltnissen in Sachsen im Frihjahr und Sommer im 21. Jahrhundert offen-
sichtlich verstarkt fortsetzen werden. Es wird im Sommer weit haufiger zu extremen Hitze- und Dirre-
perioden kommen als unter dem heutigen Klima. Insbesondere im Winter ist mit einer Zunahme der
Haufigkeit warmer Wetterlagen in Verbindung mit vorherrschender Sidwestanstromung zu rechnen.
Folglich werden mit Niederschlagsabschwéchungen verbundene Lee-Effekte nérdlich des Erzgebir-
ges eine zunehmende Rolle spielen. In Nord- und Ostsachsen werden im Sommer bei signifikant h6-
herem Temperaturniveau deutliche Niederschlagsriickgdnge um 15 bis 30 % prognostiziert (Progno-
sezeitraum 2041-2050; Referenzperiode des Klimamodells WEREX 1981/2001), wahrend im Vogt-
land und Westerzgebirge sogar geringe Zunahmen festzustellen sind. (KUCHLER, 2005)

2.5 Im Plangebiet zu schitzende Ziele

Ziel des Luftreinhalteplanes bzw. der durchzufiihrenden MalRnahmen ist es, die Luftbelastung, spe-
ziell die Feinstaubbelastung, in der Stadt Plauen zu senken. Dies betrifft das Stadtgebiet insgesamt,
insbesondere aber die derzeit besonders belasteten Bereiche an den Hauptverkehrsstraf3en.

Einrichtungen, in denen sich starker gefahrdete Personen (Kinder, altere Menschen) ganztags aufhal-
ten, ist dabei besonderes Augenmerk zu widmen.

In der unmittelbaren Umgebung der Messstelle sind keine besonders schitzenwerten Einrichtungen
vorhanden. Kindergarten, Schulen und Altersheime sind Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt.

Schitzenswerte Einrichtungen an hochbelasteten Straf3en:
= Altenpflegeheim Marthaheim - Diakonisches Werk, Friedensstral3e 24
= Altenheim Vollkssolidaritat Plauen/Oelsnitz E. V., Rei8iger Stral3e 50
= Berufliches Schulzentrum fir Wirtschaft und Gesundheit "Anne Frank", Reil3iger Str. 44 - 46

= Gewerbliche Schule fir Metallbau, StresemannstrafRe 81
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3 Art und Beurteilung der Verschmutzung

3 Art und Beurteilung der Verschmutzung

Kapitel 3 stellt die Messergebnisse fur Stickoxide und Feinstaub der Luftmessstation Plauen-Sid in
den vergangenen Jahren vor.

3.1  Analyse fur Stickstoffdioxid

3.1.1 NO,-Jahresmittelwert

Ab dem 01.01.2010 betragt der NO,-Jahresmittelgrenzwert zum Schutz der menschlichen Gesundheit
40 pg/m3. In den Jahren zuvor sind Toleranzmargen zulassig, die beginnend im Jahr 2002 mit
56 pg/m3 jahrlich um 2 pg/mé abnehmen. Die Beurteilung der NO,-Jahresmittelkonzentration erfolgt
nach § 3 Abs. 4 und 5 der 22. BImSchV. Die jahresabhéangigen Beurteilungswerte sind in Tab. 3-1 zu-
sammengestellt.

Den Beurteilungswerten werden in dieser Tabelle die gemessenen Jahresmittelwerte der
NO,-Konzentration der vergangenen Jahre an der Messstation Plauen gegeniubergestellt. Der je-
weils gultige NO ,-Jahresmittelwert wurde in keinem Jahr Uberschritte n. Die Messwerte sind in
Abb. 3-1 grafisch dargestellt. Es ist kein eindeutiger Trend erkennbar. Aus Abb. 3-2 wird deutlich,
dass seit Beginn der Messungen keine akute Gefahr der Grenzwertliberschreitung bestand. Fir die
Zukunft wurde in Kapitel 6 unter Zuhilfenahme der zukiinftigen Verkehrszahlen eine Prognose erstellt.

Tab. 3-1: Beurteilungswerte fir NO,-Jahresmittelwerte nach 22. BImSchV und NO,-Messwerte an
der Plauener Messstation von 1999 bis 2008

Beurteilungsjahr Beurteilungswert NO , | Gemessene NO ,-Werte
in [ug/m?] in [ug/m?]
Grenzwert Plauen Sud
¥ ToIer'.f]tgﬁrrnezrge des Verkehrsnah
1999 -* 33
2000 -* 32
2001 -* 38
2002 56 31
2003 54 37
2004 52 31
2005 50 32
2006 48 33
2007 46 30
2008 44 31
2009 42
ab 2010 40

* Grenzwert erst seit 2002 in Kraft

18 Luftreinhalteplan fur die Stadt Plauen



3 Art und Beurteilung der Verschmutzung
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Abb. 3-1: Verlauf der NO,-Jahresmittelwerte an der Messstation Plauen-Siid von 1999 bis 2008
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Abb. 3-2: NO,-Jahresmittelwerte fir die Messstation Plauen-Sud im Vergleich mit den Beurteilungs-
werten gemaf 22. BImSchV
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3.1.2 NO,-Stundenmittelwert

Ab 01.01.2010 gilt der Gber eine Stunde gemittelte Immissionsgrenzwert von 200 ug/m3 NO,. Er darf
18 Mal im Jahr Uberschritten werden. In den Jahren zuvor sind auch hier Toleranzmargen zuldssig,
die beginnend im Jahr 2002 mit 280 pg/m3 Jahr fur Jahr um 10 pg/m3 abnehmen. Die jahresabhéangi-
gen Beurteilungswerte sind in Tab. 3-2 zusammengestellt. Die Beurteilung der NO,-Stundenmittel-
konzentration erfolgt nach 8 3 Abs. 2 und Abs. 3 der 22. BImSchV.

Sowohl der jeweilige Beurteilungswert als auch der
wurde in Plauen an keinem Tag in den letzten sechs

ab 2010 gultige Grenzwert von 200 pg/ms3
Jahren Uberschritten.

Tab. 3-2: Beurteilungswerte fiir NO,-Stundenmittelwerte nach 22. BImSchV und
Anzahl der Uberschreitungen in Plauen fiir NO, von 1999 bis 2008

Beurteilungsjahr

Beurteilungswert NO

Anzahl der Tage liber

Anzahl der Tage

in [ug/m3] Beurteilungswert > 200 pg/m3
Grenzwert Plauen-Sud Plauen-Sud
¥ ToIer'.f]tgﬁrrnezrge des Verkehrsnah Verkehrsnah
2002 280 0 0
2003 270 0 0
2004 260 0 0
2005 250 0 0
2006 240 0 0
2007 230 0 0
2008 220 0 0
2009 210
ab 2010 200

20
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3.2  Analyse fur Feinstaub PM 1

3.2.1 PMgyp-Jahresmittelwert

Seit 01.01.2005 ist zum Schutz der menschlichen Gesundheit fir PM,o ein Jahresmittel-Grenzwert
von 40 pg/m? einzuhalten (8 4 Abs. 2 der 22. BImSchV). In den Jahren zuvor waren Toleranzmargen
zulassig, die beginnend im Jahr 2002 mit 44,8 pg/m3 jahrlich um 1,6 pg/ms3 abnahmen.

Die PMy,-Jahresmittelwerte an der Messstation Plauen-Siud der vergangenen Jahre sind in Tab. 3-3
enthalten und in Abb. 3-3 dargestellt. Der PMyo-Jahresmittelgrenzwert von 40 pg/m3 -und damit
auch der jeweilige Beurteilungswert- wurde in keine m Jahr Uberschritten. Es ist kein eindeutiger
Trend erkennbar.

Tab. 3-3: Jahresmittelwerte fiir PMygin Plauen 2002 bis 2008

Beurteilungsjahr Beurteilungswert PM o, | Gemessene PM ;5-Werte
in [ug/m?] in [ug/m?]
Grenzwert Plauen-Sud
" Tolerigﬁgzrge des Verkehrsnah
2002 44.8 28
2003 43,2 31
2004 41,6 26
2005 40 28
2006 40 31
2007 40 24
2008 40 23

PMyo [ug/m?]

50
Grenzwert seit 2005

40
30
20
10

Plauen-Sud

(PM10-JMW)

0
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Abb. 3-3: Verlauf der PMyo-Jahresmittelwerte an der Luftmessstation Plauen-Siid von 2002 bis 2008
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3.2.2 Uberschreitungshaufigkeit PM  j,-Tagesgrenzwert

Seit 01.01.2005 betragt der Uber 24 Stunden gemittelte Immissionsgrenzwert (Tagesgrenzwert) fir
Partikel PMy, 50 pg/ma. Er sind 35 Uberschreitungstage pro Kalenderjahr zugelassen (§ 4 Abs. 1 der
22. BImSchV). Die Anzahl der Uberschreitungstage groRer 50 pg/m?® PMy, der vergangenen Jahre an
der Messstation sind in Tab. 3-4 enthalten und in Abb. 3-4 dargestellt. Die zulassige Anzahl von 35
Tagen pro Kalenderjahr wurde in Plauen seit 2005 nu  r im Jahr 2006 Uberschritten. Die Jahre
davor waren noch héhere Beurteilungswerte (Grenzwert + Toleranzmarge) gliltig.

GroRe Schwankungen in der Anzahl der Uberschreitungstage von Jahr zu Jahr sind zu erkennen, da
diese noch starker von der Meteorologie und von lokalen Quellen (z. B. Bautatigkeit) beeinflusst wer-
den als die Jahresmittelwerte. So war z. B. im Jahr 2007 sachsenweit nur eine geringe Anzahl an
PMy,-Grenzwertiiberschreitungen zu verzeichnen.

Tab. 3-4: Anzahl der PMy,-Uberschreitungstage an der Messstation Plauen-Siid von 2002 bis 2008

Beurteilungsjahr Beurteilungswert PM 14 Anzahl der Tage uber Anzahl der Tage
in [ug/m3) Beurteilungswert > 50 pg/ms3
Grenzwert Plauen-Sud Plauen-Sud
+ Toleranzmarge des Jahres
Verkehrsnah Verkehrsnah

2002 65 3 25
2003 60 18 37
2004 55 6 14
2005 50 33 33
2006 50 44 44
2007 50 18 18
2008 50 6 6
Anzahl der Tage > 50 pg/m3 PMy,
70

zulassige Anzahl der

PM10-Grenzwertliberschreitungen

(vor 2005 noch Toleranzmargen zuléssig)
35 l

OPlauen-Sud
0 1 [ 1 [ 1 [ 1 [ 1 [
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Abb. 3-4: Verlauf der Anzahl der Uberschreitungstage > 50 pg/m3 PM,, an der Luftmessstation
Plauen-Sud von 2002 bis 2008
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4 Ursprung der Verschmutzung

Kapitel 4 untersucht die Ursachen der Luft-Verschmutzung (Herkunftsanalyse, Ursache der Uber-
schreitung des PM,-Tagesmittel-Grenzwertes) und fihrt in die Modellierung der Immissionsbelastung
anhand der Ist-Analyse ein.

4.1  Analyse der Emissionen im Plangebiet

Die wichtigsten Emittenten fir die Emission von PMj, und NO, Zim Stadtgebiet von Plauen wurden
dem Emissionskataster des LFULG entnommen. Es sind:

= Industrie mit den erklarungspflichtigen Anlagen inklusive der Grof3feuerungsanlagen (GFA)

= Feuerungen in Haushalten (Hausbrand) und bei Kleinverbrauchern (Handel, Dienstleistungen,
Nicht-Verarbeitendes Gewerbe)

= Verkehr (Stral3en- und Schienenverkehr)
= Landwirtschaft (Pflanzenbau, Tierhaltung).

Durch Bautatigkeit kann die lokale PMj,-Konzentration zeitlich begrenzt erheblich beeinflusst werden
(vgl. Kap. 5.2.1). Eine Emissionsabschatzung fir das Plangebiet ist jedoch nicht méglich

4.1.1 Industrie

Die Emittentengruppe Industrie umfasst die sog. erklarungspflichtigen Anlagen (unterliegen der
11. BImSchV). Fur diese muss alle vier Jahre eine Emissionserklarung abgegeben werden. Das letzte
Jahr der Emissionserklarung war 2004.

Insgesamt befinden sich 15 erklarungspflichtige Anlagen im Stadtgebiet Plauen. Davon ist eine eine
GrolRfeuerungsanlage (GFA), die der 13. BImSchV und damit jahrlich der Berichtspflicht unterliegt.
Tab. 4-1 fasst die Emissionen in Plauen getrennt nach GFA und anderen emissionserklarungspflichti-
gen Anlagen zusammen.

Tab. 4-1: Emissionen aus Industrie in Plauen 2004/06 (Ergebnisse gerundet)

Quelle Jahr Emissionen in [t/a]
NO, PMiq
(a) | GroRRfeuerungsanlagen 2006 16,3 0,02
(b) | erklarungspflichtige Anlagen 2004 22,5 6,6
ohne GFA
Summe 2004/6 38,8 6,6

Die gesamte NO,-Emission belief sich 2006 demnach auf rund 39 Tonnen pro Jahr, die PMg,-
Emission auf 7 Tonnen pro Jahr. Dabei wird die NO,-Emission dieser Emittentengruppe hauptsach-
lich durch die GroR3feuerungsanlage der Warmeversorgung Plauen bestimmt (2006: 42 % der NO,-
Emission erklarungspflichtiger Anlagen;). An der PMj,-Emission hat die Asphaltmischanlage der
MBG-Baustoff-Gesellschaft den gréRten Anteil (58 % der PM,p-Emission erklarungspflichtiger Anla-

gen).
Tab. 13-1 im Anhang enthalt eine Ubersicht zu allen Anlagen in Plauen mit den von den Betreibern

im Jahr 2004 (bzw. 2006 fur die GFA) abgegebenen Daten zu NO,- und PM,-Emissionen sowie ihre
Zuordnung zu den Kategorien im Anhang zur 4. BImSchV.

? Die Emissionsfaktoren zur Berechnung der Emissionen und die Angaben in den Emissionserklarungen beziehen sich zu-
meist auf ,NOy, angegeben als NOy"“. Eine Aufteilung der Emissionen in NO und NO; ist deshalb nicht mdglich.
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4 Ursprung der Verschmutzung

Die Abb. 4-1 und Abb. 4-2 zeigen die Anteile der Anlagenkategorien (gemafd Anhang zur 4. BImSchV)
an der NO,- und PM,o-Emission grafisch.

39 t NO, insgesamt 7 t PMy, insgesamt

20% 58%

42%

0,8%
3%

20%
Metall: 0,2%

@ Grof¥feuerungsanlagen (2006) = Ubrige Feuerungen O GroRfeuerungsanlagen (2006) = Ubrige Feuerungen
M Baustoffe @ Metall B Baustoffe @ Metall
B Oberflachenbehandlung O Tierhaltung B Oberflachenbehandlung O Tierhaltung
O Abfallbehandlung O Abfallbehandlung
Abb. 4-1: NO,-Emission der erklarungspflichti- Abb. 4-2: PMy-Emission der erklarungspflichti-
gen Anlagen in Plauen 2004/06 gen Anlagen in Plauen 2004/06

Die Karten 1 und 2 im Anhang zeigen die Verteilung der Emissionen im Stadtgebiet.

4.1.2 Hausbrand und Kleinverbraucher

Zur Abschatzung der Beitrage durch Hausbrand und Kleinverbraucher (vgl. Tab. 4-2) mussen ebenso
wie bei Feuerungsanlagen im Verarbeitenden Gewerbe die sachsischen Gesamtemissionen dieser
Emittentengruppen Uber den Bevélkerungsanteil der Stadt Plauen auf das Plangebiet herunter gebro-
chen werden. Der Energietragereinsatz ist den Energieberichten des Sachsischen Staatsministeriums
fur Wirtschaft und Arbeit entnommen. Lediglich bei der raumlichen Verteilung der Emissionen liegen
auch ortspezifische Daten mit vor (Ausschluss von Gebieten mit Fernheizung®).

Die Karten 3 und 4 in Kap. 13.8 zeigen die Verteilung der Emissionen im Stadtgebiet.

Tab. 4-2: Emissionen durch Hausbrand und Kleinverbraucher in Plauen 2006 (gerundet)

Quelle Emission in [t/a]
NOy PMyq
Hausbrand 40,6 3,3
Kleinverbraucher 11,7 0,7
Summe 52,3 4,0

Wie Abb. 4-3 zeigt, ist der Einsatz von festen Brennstoffen gegenlber gasférmigen und flissigen
Brennstoffen in Kleinfeuerungsanlagen mit einem deutlich héheren Ausstof3 von Luftschadstoffen
verbunden (insbesondere Staub bzw. PM;, und organische Stoffe wie z. B. Benzo(a)pyren). In Gebie-
ten mit einem hohen Anteil solcher Feuerungen steigt deshalb auch die Luftschadstoffbelastung.

Der Gesetzgeber hat auf den zunehmenden Einsatz von Holz in Kleinfeuerungsanlagen reagiert und
tragt ihm mit der Verscharfung der Grenzwerte fur Staub in der novellierten 1. BImSchV Rechnung.
Hauptziel der Novelle ist eine deutliche Reduzierung der Feinstaubemissionen mit einer neuen Gene-
ration von Feuerungsanlagen sowie die Einbeziehung der bestehenden Anlagen in das Gesamtkon-

% Da keine GIS-basierten Daten fur die Fernwarmegebiete vorlagen, wurde vom LfULG eine Abschéatzung der Emissionsver-
teilung im Stadtgebiet anhand der vorhandenen Ubersichtskarte zur Fernwarme der Warmeversorgung Plauen vorgenom-
men.
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4 Ursprung der Verschmutzung

zept. Bestehende Anlagen missen entweder die vorgegebenen Staubgrenzwerte einhalten oder mit
einem Filter nachgeristet werden bzw. unterliegen einem lang angelegtem Austauschprogramm. Auf
diese Weise werden die Feinstaubemissionen vermindert, da der Gesamtstaub zu 97 % aus Fein-
staubpartikeln besteht. Zudem werden durch diese Maflinahmen auch die Geruchsbelastigungen ver-
ringert. (BMU, 2007)

[kg/TJ] Emissionsfaktoren fir Kleinfeuerungsanlagen
200
180
OPM10
B Benzo(a)pyren
150
129
100 +
46
50 A
36 40 39
23
9
0 1,5 0102 0,03 0,00 0,03 0,00
leichtes Heizdl Erdgas Flissiggas Lausitzer Steinkohlen-  Steinkohlen- Scheitholz
Braunkohlen- koks brikett

brikett

Abb. 4-3: Vergleich der Emissionen verschiedener Brennstoffe (Quelle: UMEG, 2002)

4.1.3 Verkehr

Die berechneten Verkehrsemissionen (vgl. Tab 4-3) setzen sich aus den direkten Motoremissionen im
StralRen- und Schienenverkehr und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb im Stral3enver-
kehr zusammen. Abb. 4-4 zeigt, dass die schweren Nutzfahrzeuge (SNfz) die Emissionen des Stra-
Renverkehrs deutlich bestimmen. Fir die PMg-Emission sind — bedingt durch die hohe Fahrleistung
(= Aufwirbelung/Abrieb) — auch die Pkw wichtig. Leichte Nutzfahrzeuge (LNfz) und Busse tben einen
geringeren, Zweirdder praktisch keinen (darstellbaren) Einfluss aus.

Die Motoremissionen des Verkehrs  werden mit einem komplexen Modell* berechnet, in das beim
StraRenverkehr u. a. der Fahrzeugbestand nach Gemeinden, die durchschnittliche Fahrleistung pro
Fahrzeugkategorie, die Daten zu Verkehrszahlstellen und Streckenprofil sowie die Emissionsfaktoren
aus dem Handbuch der Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs (Version 2.1, UMWELTBUNDESAMT
BERLIN, 2004) eingegangen sind. Die Validierung der Modelleingangsgrof3en vor Ort in der Stadt
Plauen war aus Kapazitatsgrinden nicht moglich. Fur die Berechnung der Emissionen des Schienen-
verkehrs standen auch ortsspezifische Angaben zur Verfigung.

Die Emissionen durch Abrieb und Aufwirbelung durch Stral3enverkehr beruhen auf den Ergebnis-
sen von DUHRING ET AL. (2004).

“ DEK, Entwicklung: TU Dresden, Lehrstuhl fiir Verkehrsdkologie in mehreren Projekten

Luftreinhalteplan fiir die Stadt Plauen 25



4 Ursprung der Verschmutzung

Die Karten 5 und 6 in Kap. 13.8 zeigen die Verteilung der Verkehrsemissionen im Stadtgebiet.
Tab. 4-3: Verkehrsemissionen in Plauen 2006 (gerundet)

Quelle Emission in [t/a]
NOy PMyq
Motor StralRe 417,6 9,6
Motor Schiene* 73,9 1,7
Aufwirbelung/Abrieb Stralle - 25,7
Summe 491,5 37

* nur Dampf- und Dieselantrieb

Anteile der Fahrzeugkategorien an der Emission
des StralRenverkehrs in Sachsen 2006

100%

80% -

60%

40% ~

20% -

0%
NOXx PM10 PM10 PM10
Motor Aufwirbelung/ Abrieb Gesamt

| WZweirader OSNfz  EPkw OLNfz  OBus |

Abb. 4-4: Anteile der Fahrzeugkategorien an der Emission des StralRenverkehrs 2006
(Durchschnitt fir Sachsen)
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4 Ursprung der Verschmutzung

4.1.4 Landwirtschaft

Fur die Emission aus der Landwirtschaft liegt zwar nur eine erste grobe Abschatzung vor (vgl. Tab.
4-4 und Karten 7 und 8 in Kap. 13.8), die jedoch auf eine — allerdings geringfligige - Beeinflussung
der PMp-Gesamtemission hinweist. Als Grundlage fur die Ermittlung der PMyo-Emission aus der Tier-
haltung dienen die Tierbestdnde nach dem STATISTISCHEN LANDESAMT und die (mittleren européi-
schen) Emissionsfaktoren nach TAKAI ET AL. (1998). Die PMo-Emission aus dem Pflanzenbau wird
mit Hilfe der Ackerflache nach dem STATISTISCHEN LANDESAMT (2005) und den Emissionsfaktoren fur
Aufwirbelung und Abrieb (Bodenbearbeitung, Ernte, Fahrten) nach DUHRING ET AL. (2004) berechnet.
Die Winderosionen von Ackerflachen sind nicht erfasst.

Tab. 4-4: Emissionen durch die Landwirtschaft in Plauen 2004/06

Quelle Emission in [t/a]
NOy PMyq
Bodenbearbeitung (2004) 4,3 53
Tierhaltung, Stall (2006) 4,7
Summe 4,3 10,0

4.1.5 Gesamtmenge der Emissionen in Plauen

Tab. 4-5 gibt einen Uberblick der Beitrage der Emittentengruppen zur Gesamtemission von Plauen fiir
2004 bzw. 2006. Die Abb. 4-5 und Abb. 4-6 veranschaulichen den Einfluss der Emittenten grafisch.

Tab. 4-5: Emissionen im Stadtgebiet Plauen 2004/2006 (Prozente gerundet)

Emittentengruppe NO, PMo

[t/a] (6] [t/a] (6]
Erklarungspflichtige Anlagen (2004) inkl. GFA (2006) 38,8 7 6,6 11
Verkehr (2006) 491,5 83 37,0 64
Hausbrand und Kleinverbraucher (2006) 52,3 9 4,0 7
Landwirtschaft (2006) 4,3 0,7 10,0 17
Gesamtmenge der Emissionen 586,9 57,6

Der Verkehr ist sowohl fiir die Stickoxide (83 %) als auch fir den Feinstaub PM 1, (64 %) der Haupt-
emittent in Plauen. Die Ubrigen Emittenten haben nur eine untergeordnete Bedeutung.

587 t NOx insgesamt 58 t PM,, insgesamt
0,7%

17,4% 11,4%

83, 7% 64,3%
g |

6,6%

& Emissionserklarungspflichtige Anlagen (inkl. GFA) & Emissionserklarungspflichtige Anlagen (inkl. GFA)
W Verkehr W Verkehr

W Hausbrand und Kleinverbraucher W Hausbrand und Kleinverbraucher

O Landwirtschaft O Landwirtschaft

Abb. 4-5: NO,-Emission in Plauen 2004/2006 Abb. 4-6: PM;jy-Emission in Plauen 2004/2006
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4.1.6 Informationen Uber Verschmutzungen aus andere  n Gebieten
Als Bilanzgebiet fur die Erhebung zu Verschmutzungen aus anderen Gebieten wurde Sachsen ge-
wahlt, da

= durch den Transport der Luftschadstoffe die Situation in Plauen beeinflusst werden kann,

= die fur die Abgrenzung eines kleineren Gebietes erforderlichen zahlreichen Ausbreitungsrech-
nungen aus Kapazitatsgrinden nicht leistbar sind,

= die Ubernahme von séchsischen Durchschnittswerten (z. B. bei Hausbrand, Kleinverbrau-
chern) flr kleine Gebiete tendenziell zu gréReren Fehlern fihren kann.

Zur Berechnung der Emissionen gilt das fur Plauen Ausgefiihrte (mit der Ausnahme, dass fir Sach-
sen keine Beriicksichtigung der Gebiete mit Fernheizung erfolgte). Zusatzlich zu den Emittenten, die
fur Plauen betrachtet wurden, kommen der Luftverkehr sowie der Schiffsverkehr auf der Elbe hinzu.

Folgende Quellen fir primare PMj,-Emissionen kdnnen, da keine oder keine ausreichenden Daten
vorliegen, nicht in die Emissionsbilanz aufgenommen werden:

= Winderosion von Ackerflachen

= Dbiogene Quellen

= Verwehungen aus Tagebau- und Rekultivierungsflachen

= Baustellen

Der Beitrag der einzelnen Emissionsquellen zu anorganischen Sekundéraerosolen, die sich aus gas-
formigen Emissionen (vor allem SO,, NH; und NOy) bilden, ist zz. nicht ausreichend quantifizierbar.
Anorganische Sekundéaraerosole sind von 25-30% an verkehrsnahen Standorten und bis zu
35 - 47 % in Stadtnahe bzw. im landlichen Hintergrund im PM;, enthalten (GERwWIG, 2005).

Die Emissionen in Sachsen sind im Uberblick in Tab. 4-6 angegeben und in Abb. 4-5 und Abb. 4-6
grafisch dargestellt.

Tab. 4-6: Emission in Sachsen 2004/06 (gerundet)

Emittentengruppe NO, PMo

[t/a] (6] [t/a] (%]
Erklarungspflichtige Anlagen (2004) inkl. GFA (2006) 29.135 43 1.982 24
Verkehr (2006) 33.695 49 3.260 39
Hausbrand und Kleinverbraucher (2006) 4.451 7 341 4
Landwirtschaft (2006)
(ohne Winderosion von Ackerflachen) 856 1 2.710 33
Summe 68.138 8.293

68.138 t NOx insgesamt 8.293 t PM,, insgesamt

o 13%
6.5% _ 42.8% 32,7% 23,9%

49,5%

4,1% 39,3%
B Emissionserklarungspflichtige Anlagen (inkl.GFA) & Emissionserklarungspflichtige Anlagen (inkl.GFA)
W Verkehr W Verkehr
W Hausbrand und Kleinverbraucher W Hausbrand und Kleinverbraucher
O Landwirtschaft O Landwirtschaft

Abb. 4-7: NO,-Emission in Sachsen 2004/2006 Abb. 4-8: PM;,-Emission in Sachsen 2004/2006
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4 Ursprung der Verschmutzung

4.2  Analyse der Immissionssituation

4.2.1 Aquivalenzwerte

Die Erfahrungen aus den PM;o-Messreihen der vergangenen Jahre zeigen, dass eher der Kurzzeit-
Grenzwert  (PMy-Uberschreitungstage) iiberschritten wurde als der Langzeit-Grenzwert
(PMyo-Jahresmittelwert). Der PMyo-Kurzzeitgrenzwert stellt also das strengere Beurteilungskriterium
dar. Da die Planung und Bewertung langfristiger MaBhahmen im Luftreinhalteplan aber auf der
Grundlage von Langzeit-Grenzwerten (PMj,-Jahresmittelgrenzwert) erfolgt, liegt es nahe, den gesetz-
lich vorgegebenen Kurzzeit-Grenzwert auf einen aquivalenten Jahresmittelwert umzurechnen.

Aus den sachsischen PM,-Messreihen wurde ein Zusammenhang von PM,,-Uberschreitungs-
haufigkeit und PMyo-Jahresmittelwert hergestellt (Abb. 4-9). Der PM;o-Kurzzeitgrenzwert mit 35 Uber-
schreitungstagen von 50 pg/m3 pro Kalenderjahr ist etwa gleichbedeutend mit einem PM;jo-
Jahresmittelwert von 30 pg/ms.

Das PMjp-Niveau von 30 pg/ms3 wird _qlamit als Zielwert fir PMo-MinderungsmalRnahmen eingefihrt,
um die zulassige Anzahl von 35 Uberschreitungen einzuhalten. Es ist der sogenannte PMj,-
Aquivalenzwert fiir Sachsen.

Fur die Stickoxide liegen die Emissionsdaten in der Regel fur die Summe der Stickstoffoxide (NO,)
und nicht fir NO, vor. Die Immissions-Grenzwerte fur Stickoxide, um die es in diesem Luftreinhalte-
plan geht, beziehen sich jedoch auf NO,. Da die NO,-Emissionen der Verursacher (vgl. Kap. 4.1) aber
nur mit NO,-Immissionen verglichen werden kénnen (und nicht mit NO,-Immissionen), wurde ein Zu-
sammenhang zwischen NO,- und NO,-Immissionen Uber die Messergebnisse im Sachsischen Luft-
messnetz hergestellt (Abb. 4-10). Daraus konnen NO,-Immissionen in NO,-Immissionen umgerechnet
werden. Der NO,-Jahresmittelgrenzwert von 40 pg/m? ist danach etwa gleichbedeutend mit einem
Jahresmittelwert von 96 pg/ms3 NO,.

Das NOy-Niveau von 96 pg/m3 kann somit als Zielwert fir Minderungsmaf3nahmen genutzt werden,
um den NO-Jahresgrenzwert von 40 pg/ms3 einzuhalten (NO,-Aquivalenzwert fir Sachsen).

Anzahl der Tage > 50 pg/m3 PMyq NO, [ug/m?3]
100 100

80
75 4

60

50 -
40 4

20 4 25 A

0 10 20 30 40 50 0 50 100 150 200

PM;,-Jahresmittelwert [ug/m3] NO, [png/m?]
Abb. 4-9: Jahresmittelwerte und Uberschrei- Abb. 4-10: Jahresmittelwerte fiir NO, und NOy in
tungstage fir PMyo in Sachsen Sachsen
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4.2.2 Referenzniveaus

Das Referenzniveau ist das Niveau einer festgestellten gegenwartigen mittleren Schadstoffkonzentra-
tion. Es bildet die Basis sowohl fiir die Analyse des Ursprungs der Verschmutzung als auch fir die
Planung von MalRnahmen zur Verringerung der Schadstoffkonzentration. Die Bildung des Referenzni-
veaus wurde Uber einen langeren Zeitraum® gewahlt, um den Einfluss der Meteorologie méglichst ge-
ring zu halten. Es wurde aus den gemessenen Werten an der Messstation Plauen ermittelt. Die Werte
des Hintergrundes sind der Modellrechnung IMMIKART FS Sachsen des LfULG enthommen, in die
die Messwerte an den sachsischen Luftmessstationen eingehen.

Die ermittelten Referenzniveaus sind in Tab. 4-7 zusammengefasst und in Abb. 4-11 dargestellt. Der
Abfall des Belastungsniveaus von dem Uberschreitungsort bis zum regionalen Hintergrund ist deutlich
zu sehen.

Tab. 4-7: Referenzniveaus in Plauen (2003 - 2007)

NOZ Nox PMlO
[Hg/m?] [Hg/m?] [Hg/m?]
Regionales Hintergrundniveau® 12 18 18
Stadtisches Hintergrundniveau am Stadtrand® 16 24 20
Niveau am Uberschreitungsort (hot spot)
Messstation Plauen 33 86 28
PMy, [Hg/m?]
100
90 | ORegionaler Hintergrund 86
80 | O Stadtischer Hintergrund am Stadtrand
B StralRennahe Belastung an der
70 1 Messstation "Plauen”
60 -
50 -
40 -
33
28
30 1 24
20
20 - 16 18 18
12
10 -
0
NO2 NOXx PM10

Abb. 4-11: Referenzniveaus (2003-2007) fir NO,, NO, und PMyg

Das regionale Hintergrundniveau im Gebiet der Stadt Plauen ergébe sich, wenn keine Stadt Plauen
und keine Quellen im Abstand von 30 km vorhanden waren. Das regionale Hintergrundniveau im Ge-
biet Plauen betragt 12 ug/m3 NO,, 18 ug/m3 NO, und 18 pg/ms3 PMyq.

® Gemittelt i. d. R. tiber den 5-Jahreszeitraum von 2003 bis 2007
5 Da keine Messstation vorhanden ist, wurde es aus der Modellrechung enthommen.
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4 Ursprung der Verschmutzung

Das stadtische Hintergrundniveau (auch Gesamt-Hintergrundniveau genannt) im Gebiet der Stadt
Plauen ergéabe sich bei Abwesenheit signifikanter Quellen in nachster Umgebung (niedrige Quellen
mehr als 300 m entfernt, hohe Kamine mehr als 5 km entfernt). Das stadtische Hintergrundniveau am
Stadtrand’ von Plauen betragt 16 pg/m3 NO,, 24 pg/m3 NO, und 20 pg/ms3 fiir PMy,.

Die Belastungen steigen vom Stadtrand Richtung Zentrum insbesondere an viel befahrenen StralRen
an. Das Niveau an der verkehrsnahen Messstation Plauen betragt 33 pg/m3 NO,, 86 pg/ms3 NO,
und 28 pug/ms3 PMy,.

4.3  Hauptverursacher der Verschmutzung

Die Schatzung der Hauptverursacheranteile an der Belastung am Uberschreitungsort erfolgt auf Basis
der ermittelten Referenzniveaus® und Modellrechnungen®.

Die Beitrage der Hauptverursacher der NO,- und PMje-Belastung an der Messstation Plauen sind in
absoluten Zahlen in Tab. 4-8 aufgelistet. Abb. 4-12 zeigt dazu die prozentualen Anteile der Hauptver-
ursachergruppen.

Tab. 4-8: Verursacheranteile der Hauptquellgruppen fiir NO, und PMy, in Plauen (2003 - 2007)

(gerundet)
NO,-Anteile PMo-Anteile
in [pg/m?] in [pg/mq]
a) Grenziberschreitender Transportlo 3 8
b) Quellen in Deutschland, aber aul3erhalb Plauens 15 9
€) Zusatzbelastung durch Kfz-Verkehr der Stadt 61 8
d) Zusatzbelastung durch restliche Quellen der Stadt 6 2
NO, 7% 3% PMyo 8%

30%

O Grenzilberschreitender Transport

O Quellen in Deutschland, aber auRerhalb Plauens
B Verkehr in Plauen

Restliche Quellen (ohne Verkehr) in Plauen

Abb. 4-12: Verursacheranteile der Hauptquellgruppen fur NO, (links) und PMyq (rechts) an der Mess-
station Plauen-Sud (2003 - 2007)

7 Gemittelt entlang der Stadtgrenze
8 Es wird angenommen, dass der Ferneintrag nach Plauen gleich dem regionalen Hintergrundniveau um Plauen ist.
° Der Beitrag durch den lokalen Kfz-Verkehr an der Messstelle und durch den Netzeintrag des Kfz-Verkehrs aus dem ubri-

en Gebiet der Stadt wird mit der Modellrechnung PROKAS ermittelt und an den Messstation mit den Messwerten kalibriert.
° Aus UBA-Modellrechnung OSIRIS (September 2008) abgeschéatzt
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Stickoxide NO

An der Messstation Plauen liefern die Kfz-Verkehrsemissionen mit 73 % den dominierenden Beitrag
zur NO,-Belastung. Dabei ist unter Kfz-Verkehr der StraRenverkehr zu verstehen, der in unmittelbarer
Né&he an der Messstation und auf dem tbrigen Stral3ennetz der Stadt fahrt. Durch die restlichen Quel-
len in der Stadt Plauen werden etwa 7 % der NO,-Immissionen verursacht. Mit restlichen Quellen der
Stadt werden alle weiteren Quellen der Stadt zu einer Hauptgruppe zusammengefasst, die Beitrage
liefern, wie z. B. Industrie, Hausbrand und Grol3feuerungsanlagen im Stadtgebiet. Au3erhalb Plauens
werden 20 % verursacht. Dabei entfallen 17 % der NO,-Immission auf Quellen in der Region und 3 %
auf den grenziiberschreitenden Transport.

Partikel PM (g

Fur die PM;o-Immission sind hingegen Quellen auf3erhalb des Stadtgebietes mit 64 % verantwortlich,
wobei 30 % auf den grenziberschreitenden Transport und 34 % auf Quellen der Region entfallen.
Plauen ist mit 37 % an der PMo-Belastung beteiligt. Der Kfz-Verkehr verursacht einen Anteil von
29 % und die restlichen Quellen der Stadt liefern 8 % der PMy,-Belastung.

Die Quellen auRerhalb Plauens sind in Plauen nicht beeinflussbar, obwohl auch die Quellen der
Stadt Plauen in einem gewissen Umfang zur Belastung zum regionalen Hintergrund von Sachsen bei-
tragen. Der Ferntransport hat Quellen in anderen Gebieten Sachsens (u. a. in anderen séchsischen
Ballungsraumen und Stadten, dem Transitverkehr auf dem Sachsischen Stra3ennetz), in anderen
Bundeslandern, in Staaten Europas und dariber hinaus. So werden kurzzeitig Partikel aus der Saha-
ra nachgewiesen (GERWIG, 2005).

4.4  Zuordnung der Verursacheranteile der Immissions  belastung zu
Emissionsquellen der Stadt

Um die Verursacheranteile an der Gesamtimmission zu prazisieren, wird der Immissionsanteil ,Restli-
che Quellen der Stadt* aus dem vorangegangenen Kapitel im Folgenden prozentual auf die erhobe-
nen Emissionsdaten aus Kap. 4.1 aufgeteilt.

Die Abb. 4-13 zeigt die differenzierten Verursacheranteile fur die NO,- und die PMj,-Belastung an der
Messstation. Bei den Stickoxiden teilen sich die erklarungspflichtigen Anlagen und der Hausbrand die
sfestlichen Quellen* zu etwa gleichen Teilen. Bei der Feinstaubbelastung tragt auf3erdem die Land-
wirtschaft noch einen Anteil von 4 % bei.

NO 0,3% PM,, 1,5%
3,0%

X 4,1% 3% 2,5%

29%

@ Grenzuberschreitender Transport [0 Quellen in Deutschland, aber auBerhalb Plauens
W Verkehr in Plauen E erkldrungspflichtige Anlagen inkl. GFA
M Hausbrand & Kleinverbraucher B Landwirtschaft

Abb. 4-13: Differenzierte Verursacheranteile fur die PM;o-und NO,-Belastung an der Messstation
Plauen-Sud
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4 Ursprung der Verschmutzung

Da die regionale Hintergrundbelastung fiir PM,, etwa die Halfte der Konzentration am Uberschrei-
tungsort ausmacht (vgl. auch Abb. 5-9), ware eine Senkung dieses Anteils fir alle Ballungsraume und
Stadte von Vorteil und eine sehr effektive globale MaRhahme zur Verbesserung der Luftqualitat. Um
die Hintergrundbelastung in Europa zu senken, sind sachsenweite, nationale und europaische Malf3-
nahmen notwendig und auch durch die Stadt Plauen zu unterstitzen.

Fur die MaBhahmenplanung der Stadt Plauen ist die Verringerung der Emissionen des Kfz-Verkehrs,
v. a. zur NO,-Immissionsreduzierung von zentraler Bedeutung.

4.5 Verursacher in Abhangigkeit von der Partikelgro  Re

Zur Uberwachung von ultrafeinen Partikeln (> 0,1 um) gibt es keine gesetzlichen Grundlagen. Es gibt
jedoch Hinweise darauf, dass ultrafeine Partikel ein eigenstandiges Gesundheitsrisiko darstellen
(GSF, 2005; LfU, 2005). Die ultrafeinen Partikel besitzen aufgrund ihres extrem kleinen Durchmes-
sers eine sehr geringe Masse und werden deshalb im massebezogenen PM,- oder PM, s- Messver-
fahren nicht oder nur sehr gering bewertet. Ergdnzend zu den Messungen im Sachsischen Messnetz
wurden deshalb in den letzten Jahren durch vom LfULG vergebene Forschungsprojekte und Sonder-
messungen Erkenntnisse Uber sehr kleine Partikel in Sachsen gewonnen. Sie wurden nicht in Plauen
sondern in Dresden und Leipzig durchgefiihrt, sind aber typisch fir sachsische Verhéltnisse an stra-
Rennahen Orten.

Abb. 4-14 zeigt beispielhaft die mittlere chemische Zusammensetzung von Partikelfraktionen kleiner
10 um. Die groRen Partikel in der Auf3enluft (um 10 um) bestehen demnach zum groRRen Teil aus auf-
gewirbeltem Bodenstaub. Partikel von 0,4 bis 1,0 um kdnnen tber viele Tage in der Au3enluft verwei-
len und werden meist weit transportiert (Sulfat, Nitrat, Ammonium). Die Verursacher kénnen utber
100 km entfernt sein. Zu sehr kleinen Partikeln hin wachst der Anteil an Rul3. Etwa 3/4 der sehr klei-
nen Partikel mit einem Durchmesser um 0,1 um (ultrafeine Partikel) stammen aus den lokalen Motor-
Emissionen der vorbeifahrenden Diesel-Pkw und Lkw (HERRMANN ET AL., 2006).

Im PartikelgréRenbereich von 0,05 bis 0,20 pm wurde eine Zunahme der Partikelanzahl wahrend der
letzten drei Jahre festgestellt (LOSCHAU, 2006a), die moglicherweise durch den gestiegenen Anteil der
Diesel-Pkw (ohne Partikelfilter) innerhalb der Kfz-Flotte verursacht wird (LOSCHAU, 2006b). Partikel-
zéhlungen ergaben einen Wochengang, der im Verlauf typisch fir verkehrsbezogene Schadstoffe ist
(Abb. 4-15). Insbesondere am Wochenende werden durch das Fahrverbot fur Lkw und fehlenden Be-
rufsverkehr deutliche Reduzierungen der Partikelanzahlkonzentration gegeniiber den Tagen von
Montag bis Freitag festgestellt.
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100%

B RuB | Organische Materie

Sulfat, Nitrat, Ammonium W Bodenstaub, Salz, Wasser

—
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Massenanteil in %

40%
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0%

Partikeldurchmesserstufen in pm

Abb. 4-14: Chemische Zusammensetzung der Partikelfraktionen an der Station Dresden-Nord am
Schlesischen Platz (GERWIG, 2005)
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Abb. 4-15: Mittlerer Wochengang fir die Partikelanzahlkonzentration von Partikeln mit Durchmessern
von 0,003 bis 0,800 pum tUber 3 Jahre am Schlesischen Platz in Dresden (LOSCHAU, 2006b)
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4 Ursprung der Verschmutzung

4.6  Modellierung der Immissionssituation (Ist-Analy se)

Zusatzlich zu den Messungen wurden Modellrechnungen durchgefuhrt, um eine flachenhafte Immis-
sionsbelastung sowie eine linienférmige Belastung an den HauptstraRen und an stark befahrenen
StraRen mit mehr als 5.000 Fahrzeugen/Tag im Plangebiet abzuschatzen.

Da die Unsicherheit dabei gro3er als bei den Messungen ist, kann die Modellierung nur als Orien-
tierung fur die Belastungssituation  dienen.

4.6.1 Beschreibung des Modells

Zur Modellierung wurde ein im Auftrag des LfUG von der TU Dresden und dem Ingenieurbiiro Loh-
meyer entwickeltes Programmsystem IMMIKART verwendet. Dieses Programm kombiniert die raum-
liche Interpolation der Immissionskonzentrationen mit verschiedenen Ausbreitungsmodellen fur Fl&-
chen und Stral3en. Konkret wird die Immissionskonzentration im untersuchten Gebiet wie folgt ermit-
telt:

1) Bestimmung der regionalen Hintergrundbelastung in Sachsen durch eine Interpolation der ge-
messenen Immissionswerte. BerlUcksichtigt werden dabei nur die Messstellen, die nicht stark
durch lokale Quellen gepragt werden. Die Rastergrof3e betragt dabei sachsenweit 2,5 km x 2,5
km, fur den Grol3teil des Plangebietes 1 km x 1 km.

2) Mittels der detailliert im sachsischen Emissionskataster vorliegenden Verkehrsemissionen wird
mit dem Lagrangeschen Ausbreitungsmodell LASAT die verkehrsinduzierte Zusatzbelastung in
der Flache berechnet. Die Rastergrdf3en entsprechen den oben genannten. Der nicht ver-
kehrsinduzierte Anteil der Zusatzbelastung wird durch einen pro Rasterflache gewichteten
Faktor simuliert.

3) Fur Autobahnen und BundesstraRen auf3erorts wird aus den Emissionswerten des Verkehrs mit
dem Programm MLUS die Zusatzbelastung berechnet und zu der unter 1) und 2) ermittelten Be-
lastung addiert. Im Ergebnis wird die fir die betrachteten Stral3en ermittelte Gesamtbelastung in
10 m Entfernung vom Straf3enrand dargestellt.

4) Im Stadtgebiet Plauen wird fir das Hauptstral3ennetz (DTV-Wert >5.000 Kfz/d) unter Be-
ricksichtigung der StralRenrandbebauung die verkehrsinduzierte Zusatzbelastung mit dem
Grobscreeningprogramm PROKAS ermittelt. Da unter 2) die Verkehrsemissionen bereits in den
Immissionswert fir das Raster einflieBen, muss zur Ermittlung der Gesamtbelastung im Stadtge-
biet zuerst der unter 2) ermittelte Wert um den Betrag des StraRennetzes reduziert werden, bevor
mittels Addition die Gesamtbelastung ermittelt werden kann. Unter 3) musste dieser Schritt nicht
durchgefuihrt werden, da der Beitrag des Stral3ennetzes aul3erorts fir die Gesamtbelastung im
Raster aufgrund der viel geringeren StralRendichte vernachlassigt werden kann.

Da die gemessenen Konzentrationen auf Grund der jahrlichen meteorologischen Situation vor allem
bei PMy, stark schwanken kénnen und diese eine wichtige EingangsgréRe fur die Modellierung bil-
den, wurden fir die Analyse der derzeitigen Situation nicht die Messwerte eines Jahres verwendet,
sondern die Mittelwerte der Immissionen von 2003 bis 2007.

Die verkehrsinduzierte Zusatzbelastung wurde auf Basis der Emissionen des Jahres 2005 ermittelt.

Luftreinhalteplan fiir die Stadt Plauen 35



4 Ursprung der Verschmutzung

4.6.2 Ergebnisse der Modellierung

Die Ergebnisse der Modellierung fiir 2005 fir PMo und fir NO, werden in den Karten 9 bis 12 in Kap.
13.8 dargestellt."*

Die Karten 9 und 11 zeigen die NO,- bzw.PM;, -Zusatzbelastungen durch den lokalen Verkehr. In den
Karten 10 und 12 werden die entsprechenden Gesamtbelastungen dargestellt. Als kritisch wurden
alle StraRenabschnitte eingestuft, fir die Gesamtbelastungen bei PMj, Uber 30 bzw. bei NO, Uber
40 pug/m3 modelliert wurden. Diese sind in Tab. 13-2 in Kap. 13.7 (Anhang) aufgefuhrt. Fir die tabella-
rischen Auswertungen wurden nebeneinander liegende Stralenabschnitte gleichen Namens, die sich
in den Verkehrszahlen und berechneten Zusatz- und Gesamtbelastungen nicht wesentlich unter-
scheiden, zu einem Abschnitt zusammengefasst.

Aus der Modellierung ergab sich nur ein StraRenabschnitt mit einer Uberschreitung des PM,-
Aquivalenzwertes (siehe Kapitel 4.2.1) um ca. 2 pg/ms. Es handelt sich um einen ca. 180 m langen
Abschnitt auf der B 92 (TrockentalstraRe in Hohe Direrstralle bis Bohlerstral3e) mit beidseitiger Be-
bauung und Uber 100 betroffenen Anwohnern.

Problematischer sind in Plauen laut Modellierung die auftretenden Grenzwertiiberschreitungen bei
NO,. NO,-Werte von mehr als 40 pg/m3 wurden fir Streckenabschnitte der B 173 (insgesamt ca.
0,4 km), der B 92 (ca. 1,7 km), der Martin-Luther-StraRe (ca. 0,5 km) und fur einen Abschnitt der Les-
singstralRe (ca. 0,2 km) ermittelt. Insgesamt sind ca. 1.000 Anwohner von diesen Grenzwert-
Uberschreitungen betroffen. Der hochste Wert wurde auf der B 92 (Oelsnitzer StraRe in Hohe Bi-
ckelstral3e bis Sudstraflie) mit 53 pg/m? modelliert.

4.6.3 Einschatzung der Modellierungsergebnisse

Der Vergleich der modellierten Werte mit den gemessenen ergibt fir den Ort der Messstation folgen-
de Werte.

Tab. 4-9: Vergleich der Jahresmittelwerte aus Messung und Modellierung fir 2003 - 2007

PMio NO,
in [pg/m? ] in [pg/m3 ]
Messung Modell Messung Modell

Station

Plauen-Sid 28 26 33 40

Die Differenzen zwischen den Modellierungsergebnissen und den Messwerten liegen fur die Messsta-
tion Plauen-Sud fir PMy, bei -7 % und bei NO, bei +21 %. Die Datenqualitatsziele nach Anhang VIli
der RL 1999/30/EG sind erfullt.

Die Abweichung zwischen Mess- und Rechenwerten resultieren zum einen aus der Modellierung der
Schadstoffausbreitung, zum anderen aber auch aus Unsicherheiten bei den verwendeten Eingangs-
daten, wie z. B. Verkehrszahlen oder Meteorologie.

Nach dem Modellierungsverfahren erhalt man NO,-Immissionswerte an den Untersuchungspunkten.
Der Zusammenhang zwischen der NO,- und der NO,-Gesamtbelastung wird aus der Regressionskur-
ve fur die Umwandlungsrate NO,/NO, ermittelt.

Die Stickoxid-Konversion wird entsprechend dem Entwurf der RL VDI 3782, Blatt 8 behandelt. Dabei
wird die Umwandlungsrate anhand einer Vielzahl von Messungen der Stickoxide NO und NO, an
Messstationen in Deutschland mit dem Verhéltnis NO,/NO, parametrisiert (Romberg et al., 1996). Un-
ter den Messstationen sind sowohl stark vom StraRenverkehr beeinflusste, als auch solche in gering

1 Die in den Karten in Kapitel 13 auftretenden wei3en Stral3enabschnitte, in der Legende als ,keine Daten* aufgefihrt, sind
StraRenabschnitte flr die die Voraussetzungen fiir eine PROKAS B Berechnung nicht erfillt waren.
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belasteten Gebieten.

Mit Hilfe der Parametrisierung ist fur jede NO,-Immission die NO,-Immission im Jahresmittel ablesbar.

4.6.4 Problem der NO ,-Uberschatzung in Plauen

Die relative Abweichung der Rechenergebnisse im Vergleich zu den Messwerten an den Untersu-
chungspunkten werden fur das NO,-Jahresmittel mit £+ 20% angegeben. Leider liegen die Abwei-
chungen nach der Romberg-Formel fUr die Messstation Plauen im Mittel bei -20%. In Verbindung mit
den Abweichungen, die sich aus der Modellierung ergeben, werden die modellierten
NO,-Konzentrationen an der Messstelle deutlich Uberschéatzt . Als Ursache konnte eine erhdhte
NO-Konzentration an der Messstelle Plauen-Sid in de  n Sommermonaten ermittelt werden.
Deutlich wird das in den folgenden Abbildungen. Gegenubergestellt wurden die logarithmierten und
auf 8 GroRRenklassen verteilten NO-Konzentrationen der Messstelle Chemnitz-Nord, an der die
NO,-Konzentrationen mit der Romberg-Formel sehr gut Gbereinstimmen, mit denen von Plauen-Sid.
Wahrend im Winter (vgl. Abb. 4-16) eine fast identische Verteilung der Messwerte in den 8 Klassen
fur beide Messstellen zu verzeichnen ist, sind im Sommer (vgl. Abb. 4-17) niedrige Messwerte, dar-
gestellt in den unteren Klassen, in Plauen-Sud sehr deutlich seltener gemessen worden als in Chem-
nitz-Nord. Umgekehrt gilt das auch fir die hdheren Messwerte.

Vergleich der logarithmierten, klassifizierten NO-K  onzentrationen der Messstellen Plauen-Sud und
Chemnitz-Nord (Winter 2007)
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800 === ———— e e m e e R -

700 F—————m e — - -

600 - e ———------—- - - -

500 - L — — — — — — — — — - - -

400 - —_—— - - - -

300 | —— - - —— - _
200 | —— - - —— - _
ol

2 4 5 6 7 8

3

Anzahl
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Abb. 4-16: Vergleich der logarithmierten, klassifizierten NO-Konzentrationen der Messstellen Plauen-
Siud und Chemnitz Nord (Winter 2007)
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Vergleich der logarithmierten, klassifizierten NO-K  onzentrationen der Messstellen Plauen-Sid und
Chemnitz-Nord (Sommer 2007)
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Abb. 4-17: Vergleich der logarithmierten, klassifizierten NO-Konzentrationen der Messstellen Plauen-
Sid und Chemnitz Nord (Sommer 2007)

Auf Grund der Abweichung zwischen modellierten und gemessenen Werten an der Messstelle Plau-

en-Sud kann nicht eindeutig geschlussfolgert werden, dass die modellierten Werte auch an anderen
Orten im Ballungsraum Plauen zu hoch ausfallen.

Derzeit wird vom Entwickler des Modellierungsverfahrens die Romberg-Formel Uberarbeitet. Eine
diesbezlgliche Aktualisierung des Modellierungsverfahrens ist in absehbarer Zukunft zu erwarten.
Die ermittelten Modellierungsergebnisse werden daher nach Bekanntgabe der Uberarbeiteten Rom-
berg-Formel bzw. der Ablésung durch ein neues Berechnungsverfahren tberpruft.
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5 Lageanalyse

In Kapitel 5 wird der Einfluss der Meteorologie auf die erhéhten Luft-Belastungen beleuchtet und die
Ursachen der PMo-Uberschreitungen klassifiziert.

5.1 Einfluss der Meteorologie auf die Immissionskon zentrationen

Bei etwa gleichen Emissionen der Verursacher kann es dennoch zu unterschiedlichen Immissionen
(Schadstoffbelastungen) kommen. Die Emissionen werden durch die meteorologischen Rahmenbe-
dingungen, die in einem gewissen Bereich von Jahr zu Jahr schwanken, verteilt. So fuhrt z. B. Wind-
stille zu hohen ortlichen Schadstoffkonzentrationen, hohe Windgeschwindigkeiten ziehen Verdin-
nungseffekte nach sich und Niederschlage verursachen, dass die Schadstoffe aus der Atmosphéare
ausgewaschen werden.

Des Weiteren muss zwischen festen und gasformigen Schadstoffen unterschieden werden. So wird
die Verteilung und die Ausbreitung des lokal emittierten oder durch Ferneintrag in die Stadt hereinge-
brachten PM,, stéarker durch die meteorologischen Bedingungen bestimmt als die der gasférmigen
Luftschadstoffe. Dabei sind die Ausbreitungsbedingungen und die Haufigkeit von Niederschlags-
ereignissen von entscheidender Bedeutung.

5.1.1 Einfluss der Ausbreitungsbedingungen auf die PM3o-Konzentrationen

Die Ausbreitung in horizontaler Richtung wird insbesondere durch folgende Parameter bestimmt:

= Windgeschwindigkeit (geringe Geschwindigkeit bis ca. 3 m/s = schlechtere Ausbreitung) und

=  Windrichtung (Herantransport von Luftmassen, die sich schon langer tiber der Landoberflache
befanden - héhere Belastung)

Die Ausbreitung in vertikaler Richtung wird durch folgende Parameter beeinflusst:

= die Hohe der Mischungsschicht (hoher Luftdruck - abnehmende H6he der Mischungsschicht
- hoéhere Belastung) und

= die Bildung von Inversionsschichten bodennah oder in geringer Hohe (Umkehrung der Ubli-
chen Temperaturabnahme mit zunehmender Hohe tGber dem Erdboden - hohere Belastung)

Die sogenannten ,austauscharmen” Wetterla-
gen mit ungunstigen Ausbreitungsbedingun-
gen treten oft im I. und IV. Quartal eines Jah-
res auf. Dementsprechend werden auch die

PMj,-Tagesmittelwertliberschreitungen ge- - =
-
- T

Anzahl

hauft in diesem Zeitraum registriert (vgl.
Abb. 5-1). Mit lokalen Malinahmen kann dann
allenfalls eine geringe Minderung der PMyq-
Belastung erreicht werden.

Abb. 5-1: Monatliche Verteilung der
PMg,-Tagesmittelwert-
Uberschreitungen in Plauen
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5.1.2 Einfluss des Niederschlags auf die PM  1o-Konzentrationen

Niederschlag fuhrt wegen der ,Auswaschung” des PMy, aus der Luft zu deutlich verbesserter Luftqua-
litat. An allen Messstationen — sowohl im Hintergrund (Abb. 5-2) als auch in Verkehrsnahe (Abb. 5-3)
— wird mit zunehmender Zahl von aufeinander folgenden Tagen ohne Niederschlag (x-Achse der Ab-
bildungen) ein zuerst schnelles, dann langsameres Ansteigen der PM;,-Konzentrationen (graue Bal-
ken) beobachtet.*?

Die Haufigkeit des Vorkommens der aufeinanderfolgenden Tage ohne Niederschlag wird mit der Fall-
zahl ausgedrtckt (durchbrochene Linie mit Punkten). Ein lang andauerndes Ausfallen der Nieder-
schlage am Stick kommt wesentlich seltener vor als der Fall, dass es nur ein paar wenige Tage hin-
tereinander nicht regnet.

Diese Beobachtung stitzt sich auf alle seit Messbeginn an der jeweiligen Station erhobenen Daten.
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Abb. 5-2: Abhangigkeit der PM,o-Tagesmittelwerte vom Niederschlag auf dem Schwartenberg
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Abb. 5-3:  Abhangigkeit der PM;o-Tagesmittelwerte vom Niederschlag in Plauen

12 Anmerkung: Je mehr Tage ohne Niederschlag aufeinanderfolgen umso geringer wird die statistische Sicherheit.
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5.2  Ursache der Uberschreitungen der PM  15-Tagesmittelwerte

Wie bereits dargestellt, besitzen von aul3en in das Stadtgebiet gelangte Luftverschmutzungen (Fern-
eintrag) einen groRen Einfluss auf die Luftqualitat in der Stadt. In Plauen ist die Uberschreitungshau-
figkeit des Tagesmittelwertes die kritische LuftqualitatskenngrofRe. Deshalb wurde versucht, fir Tage
mit Uberschreitungen des PM,,-Tagesmittelwertes das Uberwiegen des Einflusses von lokalen Quel-
len oder Ferntransport festzustellen.

Dazu dient die Analyse der Halbstundenmittelwerte (Tagesgang) an den Messstationen, die mit Hilfe
der automatischen Messung ermittelt werden.™® Lokaler Einfluss und Ferneintrag kénnen (im ldeal-
fall) wie folgt unterschieden werden.

5.2.1 Uberwiegend lokal erzeugte Uberschreitungen

Tage mit lokal erzeugten Uberschreitungen haben bei geringen Windgeschwindigkeiten und wech-
selnder Windrichtung in Stadten haufig charakteristische Tagesgange mit einem Maximum am Vor-
mittag, im weiteren Verlauf hohe Konzentrationen bis zum Abend, danach ein deutliches Absinken
der Konzentrationswerte wahrend der Nacht mit einem Minimum gegen 3 bis 5 Uhr. Diesen typischen
Verlauf findet man umso haufiger und deutlicher, je stéarker die Messstelle vom lokalen Verkehr beein-
flusst ist (Abb. 5-4).

PM1o [ug/m3]
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Abb. 5-4: PMo-Tagesgang bei Uberwiegend lokalem Einfluss durch den Stral3enverkehr
(beispielhaft fir den 27.05.2006).

Auch emissionsrelevante Einzelereignisse, wie z. B. Bauarbeiten in der Néi_he der Messstation, das
Silvesterfeuerwerk oder Brauchtumsfeuer kénnen zu lokal verursachten Uberschreitungen fihren
(vgl. Abb. 5-5 bis Abb. 5-7).

'3 Die mit Hilfe der automatischen Messung ermittelte Anzahl der PMo-Tagesmittelwertiiberschreitungen weicht methodisch
bedingt von der aus dem Laborverfahren ab, das fiir die gesetzliche Bestimmung der Uberschreitungstage/Jahr Anwendung
findet. Die Aufnahme von Tagesgéangen ist jedoch nur mit der automatischen Messung maglich. Fur die Feststellung von
Verursacheranteilen an einzelnen Tagen ist die Anzahl/Jahr ohne Bedeutung.
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Abb. 5-5: PMyo-Tagesgange bei Uberwiegend lokalem Einfluss durch StrallenbaumalRnahmen in der
Néahe der Messstation (Ausschnitt vom 24. - 28.09.2006)
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Abb. 5-6: PMyo-Tagesgang bei Uberwiegend lokalem Einfluss durch das Silvesterfeuerwerk in
Plauen
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Abb. 5-7: PMjo-Tagesgang bei Uberwiegend lokalem Einfluss durch Brauchtumsfeuer in Plauen in
der Nacht vom 30.04. auf den 01.05. in den Jahren 2005 bis 2008

5.2.2 Uberschreitungen durch Ferneintrag

Werden die PMj,-Tagesmittelwertiiberschreitungen tberwiegend durch Ferneintrag verursacht, las-
sen sich bei mittleren bis hohen Windgeschwindigkeiten und konstanter Windrichtung (im Idealfall)
hohe PM;y-Konzentrationen an mehreren Stationen nachweisen.

Im nachstehend gezeigten Beispiel ist gut zu sehen wie die Feinstaubwerte ab dem 05.02.05 sowohl
in Plauen sowie in Carlsfeld (Hintergrundstation stidéstlich von Plauen) von Tag zu Tag anwachsen.
Der Wind weht dabei konstant aus Sudost. Ab dem 08.02. dreht der Wind langsam auf Std-Sudwest
und lasst nach. Damit sinken die Feinstaubwerte sowohl in Carlsfeld als auch in Plauen auf ein nied-
rigeres Niveau.

PMyo = PM10 Plauen Stid| |5.2. - 7.2. konstanter Wind aus Sudost Windgeschwindig-
[ug/md] PM10 Carlsfeld 8.2.-11.2. VYlndr.l.chtungswechseI auf keit [m/s]
150 WG Carlsfeld || Sud-Stdwest 10

T8

100 | |

|
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Sonnabend Sonntag Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag

Abb. 5-8: PM,g-Tagesgang in Plauen und in Carlsfeld bei Uberwiegendem Einfluss durch Ferneintrag
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Fir Plauen-Std wurde auf3erdem fir die Jahre 2003 bis 2007 eine Klassifikation der berwiegenden
Ursachen fur die PMyo-Tagesmittelwert-Uberschreitungen erstellt (vgl. Abb. 5-9). Der Vergleich der
einzelnen Jahre zeigt eine deutlich unterschiedliche Bedeutung der lokalen Quellen fur die Uber-

schreitung der PMy,-Tagesmittelwerte.

Abb. 5-9:
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Lokal Lokal + Ferneintrag Ferneintrag sonst.
Ferneintrag aus Ost aus Sudost Ferneintrag

Klassifikation der Uberwiegenden Ursache fir die PMo-Tagesmittelwertiiberschreitungen
Plauen-Sud

5.3 Hohe der Uberschreitungen der PM  jo-Tagesmittelwerte in Plauen

Die tatsachlichen Werte der Grenzwertiberschreitungen von PM,, wurden fir die Station Plauen-Sid
fur die Jahre 2002 bis 2007 genauer untersucht und die nachfolgende Abb. 5-10 erstellt.

Im Ergebnis lagen im Mittel der Jahre 2000 bis 2007 an der Station 40 % der Tage mit PMyo-
Grenzwertliberschreitungen im Bereich von > 50 bis 55 pg/m3 . Dieser Bereich ist auch mit wenig ein-

schneidenden MalBnahmen erreichbar.
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Abb. 5-10: Klassifizierte Hohe der PM,o-Tagesmittelwertliberschreitungen in Plauen 2002 bis 2007
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6

6.1

Modellierte Immissionsprognosen

Kapitel 6 beschéftigt sich mit der Modellierung der Immissionsprognosen durch das Landesamt fir
Umwelt, Landwirtschaft und Geologie.

Berechnete Szenarien

Es wurden Immissionsprognosen fir die Jahre 2011 und 2015 modelliert. 2011 wurde von unveran-
derten DTV-Werten der zu untersuchenden StralRenabschnitte seit 2005 ausgegangen. Beriicksichti-
gung fanden die Entwicklungen in der Fahrzeugtechnik, die sich verandernde Flottenzusammenset-
zung und die damit verbundenen Anderungen der Emissionsfaktoren fiir den Verkehr. Die prognosti-
zierten Verkehrsbelegungen fur das Jahr 2015 wurde von der Stadtverwaltung Plauen Fachgruppe
Stadtplanung/Verkehrsplanung zur Verfigung gestellit.

Zur Veranderung der Emission aus industriellen Anlagen (abhangig von technischem Standard und
Kapazitat bzw. Auslastung) bzw. aus Kleinfeuerungsanlagen sowie zu meteorologischen Besonder-
heiten liegen keine Prognosedaten vor. Es wurden durchschnittliche meteorologische Bedingungen
und gleich bleibende nicht-verkehrliche Emissionen angenommen.

Fur das Prognosejahr 2011 wurde die Immissionssituationen fur 2 Varianten, flr das Prognosejahr
2015 fur 6 Varianten berechnet (vgl. Tab. 6-1).

Tab. 6-1: Ubersicht der Szenarien fiir die Modellierung

Jahr | Prognosenr. | Beschreibung der Prognose
2011 | Prognose 1 ohne MaRnahmen
Prognose 2 Sperrung des Durchgangsverkehrs fur Lkw auf der B 92
2015 | Prognose 1 ohne MafRnahmen auf Basis der 98%igen Verkehrsbelegung von 2020
Prognose 2 auf Basis der 98%igen Verkehrsbelegung von 2020 und Sperrung des Durchgangsver-
kehrs fur Lkw auf der B 92
Prognose 3 auf Basis der 98%igen Verkehrsbelegung von 2020 unter Bertucksichtigung der Gewerbe-
erschlieungsstralle Nord-Ost
Prognose 4 auf Basis der 98%igen Verkehrsbelegung von 2020 unter Bertucksichtigung der Gewerbe-
erschlieungsstralle Nord-Ost und Sperrung des Durchgangsverkehrs fur Lkw auf B 92
Prognose 5 auf Basis der 98%igen Verkehrsbelegung von 2020 unter Bertcksichtigung des Ausbaus
der Trockentalstral3e und des Teil-Neubaus der GewerbeerschlieBungsstralie Nord-Ost
Prognose 6 auf Basis der 98%igen Verkehrsbelegung von 2020 unter Bertcksichtigung des Ausbaus

der Trockentalstral3e, des Teil-Neubaus der GewerbeerschlieRungsstralle Nord-Ost und
Sperrung des Durchgangsverkehrs fur Lkw auf B 92

Fur PM, wurden folgende Annahmen getroffen:

Die verkehrsbedingten Emissionen wurden unter Verwendung der Emissionsfaktoren fiir die Progno-
sejahre aus dem Handbuch fiir Emissionsfaktoren des StraBenverkehrs (HBEFA)* gesenkt.

Zur Bestimmung der regionalen Hintergrundbelastung in Sachsen wurden die gemessenen Immissi-
onswerte durch Prognosewerte ersetzt. Dabei wurde beriicksichtigt, dass der Anteil der verkehrsbe-
dingten PMy,-Emission in Sachsen 2005 rund 35 % der Gesamtemission betrug. Eine Senkung dieser
Emissionen fuhrt somit nur anteilmaRig zu einer Senkung der Immissionsbelastung in Sachsen. Ana-
log der Vorgehensweise innerhalb anderer sachsischer Luftreinhalteplane wurde davon ausgegan-
gen, dass die PMy,-Immissionsbelastung 2011 in Sachsen um ca. 5 % und 2015 um ca. 10 % niedri-
ger zu erwarten ist als 2005.

4 Das Handbuch fiir Emissionsfaktoren des StraRenverkehrs stellt Emissionsfaktoren fir alle gangigen Fahrzeugkategorien
jeweils in emissionsrelevanter Differenzierung fir eine Vielzahl von Verkehrssituationen zur Verfigung. Die hier abrufbaren
Emissionsfaktoren sind gewichtete Mittelwerte fiir Deutschland
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Fur NO, wurden folgende Annahmen getroffen:

Die von der EU beschlossenen Abgasnormen werden den verkehrsbedingten NO,-Ausstol3 senken.
Neueste Untersuchungen zeigen, dass der aufgrund des NO,-Riickgangs erwartete Immissionsruck-
gang fur NO; in den letzten Jahren nicht in vollem Umfang eingetreten ist und mittelfristig ebenfalls
nicht eintreten wird. Als Ursache wird hauptséchlich ein zugunsten von NO, verschobenes NO,/NO,-
Verhdéltnis der Motoremission vermutet (GENSE, R. ET AL., 2006; IVU UMWELT GMBH, 2005;
LAMBRECHT, U., 2006).

Daher wurde fur die Prognose der zuklnftigen NO,-Immissionen in Sachsen im vorliegenden Plan der
sachsische Trend der letzten 10 Jahre zugrunde gelegt. Anhand dieser Annahme wurde, abweichend
von den It. HBEFA zu erwartenden NO,-Reduktionen, ein vorsichtigerer Ansatz gewahlt, der nur von
einer Emissionsreduktion von ca. 1 % pro Jahr ausgeht.

Der Verkehrsanteil an der NO,-Gesamtemission in Sachsen lag 2005 bei ca. 48 %.

Die Umverteilung der Verkehrsemissionen im Stadtgebiet wurde fiir die Berechnung der Vorbelastung
und der Flachenbelastung im stadtischen Hintergrund beriicksichtigt.

6.2  Ergebnisse der Modellierung 2011 und 2015

Die Ergebnisse der Prognose-Modellierung fiir PMo und fiir NO, werden in den Karten 13 bis 25 im
Kap. 13.8 (Anhang) dargestellt. Die Karten wurden fiir 2011 und nicht 2010 erstellt, weil gemaf3 der
RL 2008/50/EG der nachste Termin fur die Erfillung der PMo-Grenzwerte das Jahr 2011 ist. Zuguns-
ten der Einheitlichkeit wurde auch NO, fur 2011 ausgewiesen.

Zur Beurteilung der groR3flachigen Immissionsbelastung der Bevélkerung durch den stadtischen Hin-
tergrund sind die Immissionskarten 11 - 25 heranzuziehen. Ein Vergleich der Karten zeigt, dass die
stadtischen Hintergrundbelastungen mit einem maximalen Wert von 18 pg/m?3 fir PMyo und 20 pg/ms3
fiir NO, nicht in der Nahe der Grenz- bzw. Aquivalenzwerte liegen. Die geplanten MalRnahmen haben
auf die stadtische Hintergrundbelastung nur einen geringen Einfluss. Das bedeutet wiederum, dass in
Plauen in allen Varianten nur Stralenabschnitte mit hohem Verkehrsaufkommen, die demzufolge ei-
ne hohe Zusatzbelastung durch den lokalen Verkehr haben, von Grenzwertverletzungen bedroht sind.

Die kritischen StraRenabschnitte sind in den Tabellen 13-2 bis 13-12 in Kap. 13.7 aufgefihrt.

Der Vergleich der Tabellen von 2005 (Tab. 13-2) und 2011 (Tab. 13-3) ohne MaRnahmen (gleiche
Verkehrsbelegungen) zeigt, dass bereits die Ablésung veralteter Fahrzeuge durch schadstoffarmere
zu einer Minderung der Immissionsbelastung bei PM;, und NO, im Stadtgebiet fihren werden.

Dieser positive Effekt wird 2015 durch hohere Verkehrsgesamtbelastungen im Stadtgebiet teilweise
wieder aufgehoben. Dennoch lasst sich tendenziell eine Minderung der Belastungen beim Vergleich
der zueinander analogen Varianten feststellen, wodurch langfristig eine Entspannung der lufthygieni-
schen Situation zu erwarten ist.

Deutlich ist zu erkennen, dass der Neubau der beiden Umgehungstrassen Nord-Ost-Tangente und
Westtangente zu einer Entlastung von hochbelasteten bewohnten Stralenabschnitten fuhrt. Der
durch den 3-spurigen Ausbau der Trockentalstral3e mit deutlich hdherem Verkehrsdurchfluss zu er-
wartende Anstieg der Immissionsbelastungen wird durch den umfangreichen Abriss stral3ennaher
Wohngebaude zwischen Siegener und Stral3berger Str. sowie zwischen Bohler- und Direrstr. kom-
pensiert, so dass in diesem Bereich sogar geringere Konzentrationen zu erwarten sind. An den (Ubri-
gen Abschnitten der TrockentalstralRe ist jedoch eine Zunahme der Immissionsbelastung zu verzeich-
nen.

Sehr gut ist der Erfolg der MalBhahme ,Sperrung der B 92 fur den Lkw-Durchgangsverkehr in allen
Prognoseharizonten zu erkennen.
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Vergleich der berechneten Varianten

Tab. 6-2: Ubersicht uiber die Ergebnisse der Modellierung aller Szenarien (abgerundet)

Jahr Variante StraRenabschnitte mit NO ,-Uberschreitungen
Anzahl Lange betroffene Bevolkerung

2005 | Ist-Analyse 20 2,7 1.080

2011 | Prognose 1 16 21 850
Prognose 2 12 1,7 790

2015 | Prognose 1 20 2,5 800
Prognose 2 11 1,4 670
Prognose 3 14 19 550
Prognose 4 7 0,9 400
Prognose 5 15 1,9 450
Prognose 6 8 0,9 360

Alle Modellierungsergebnisse wurden zum Schutz der Bevolkerung mit konservativen, d. h. mit ten-
denziell scharferen Parametern, gewonnen. Daher wird davon ausgegangen, dass in der Regel vor
allem in den hochbelasteten Stral3enabschnitten die berechneten Konzentrationen die tatsachlichen
eher Uberschéatzen.

Aufgrund dieses und des systembedingten Modellierungsfehlers werden berechnete Stral3enab-
schnitte, bei denen die modellierte NO,-Konzentration < 44 pg/m? betragt, nicht als Grenzwertiber-
schreitung betrachtet. Gleiches gilt bei PMy, fiir Abschnitte < 33 pg/m3.

Anzahl der Bewohner

1.200

2005 2011 2015

1.000 -

800 -

600 -

400 +
O T T T T T T T T

2005 Prognose Prognose Prognose Prognose Prognose Prognose Prognose Prognose
1 2 1 2 3 4 5 6

Abb. 6-1: Szenarienvergleich der von NO,-Uberschreitungen betroffenen Bevolkerung

Feinstaub PM 1,

Fur 2011 wurde fur den Abschnitt auf der B 92 (Trockentalstral3e in Hohe Duirerstral3e bis Bohlerstra-
Re) noch eine geringfiigige PM,-Uberschreitung modelliert, die jedoch bei der MaRnahme ,Sperrung
der B 92 fir den Lkw-Durchgangsverkehr” nicht mehr auftreten wiirde (Prognose 2, 2011).

Ab 2015 gibt es laut Modellierung auch ohne MalZnahmen keine PMy,-Uberschreitung mehr.
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Stickstoffdioxid NO
Ohne MalRnahmen

Im Kapitel 4.6 wurde gezeigt, dass fur NO, im Analysejahr 2005 im Vergleich zu PM,, wesentlich
deutlichere Uberschreitungen auf mehr StraRenabschnitten im Stadtgebiet berechnet wurden. Daher
sind die Immissionsbelastungen in den Szenarien ohne zusétzliche MalRnahmen trotz des techni-
schen Fortschritts der Fahrzeugflotte immer noch hoch.

Far das Jahr 2011 wurde durch die Berlcksichtigung des erhdhten Einsatzes modernerer Fahrzeug-
technik eine Minderung der Immissionen auf den hoch belasteten StralRen um durchschnittlich
1 pg/ms3 erzielt. Betroffen von Grenzwertverletzungen an bewohnten StraRen sind neben 4 Abschnit-
ten der Martin-Luther-Stral3e nur noch Abschnitte der FriedensstralRe, Pausaer Stral3e, Trockental-
stral3e und Oelsnitzer StralRe, die alle zur B 92 gehéren.

Die Minderung fir 2015 gegeniber 2005 ist aufgrund der geanderten Verkehrsverteilung nicht pau-
schal abschétzbar. Die problematischen StralRenabschnitte aus 2011 bleiben zum grofRen Teil bis
2015 kritisch, wenn auch auf einem insgesamt niedrigeren Niveau.

Mit MalBnahmen

Durch Umsetzung der vorgeschlagenen MaRRnahme ,Sperrung der B 92 fur den Lkw-
Durchgangsverkehr* kdnnte bereits 2011 eine Minderung der NO,-Immissionen auf der B 92 um bis
zu 7 pg/ms erreicht werden.

Der Vergleich der Ergebnisse in Abb. 6-1 zeigt, dass fir 2015 die Kombination der Malinahmen Aus-
bau der Trockentalstraf3e mit Rickbau zwischen StraRberger Strafl3e und Siegener StralRe, Rickbau
auf der Martin-Luther-StralRe, Teil-Neubau der Gewerbeerschlie3ungsstrale Nord-Ost und die Sper-
rung des Durchgangsverkehrs fur Lkw auf der B 92 (Prognose 6) zu den starksten Reduzierungen der
Immissionsbelastungen fihrt.

In Prognose 6 gelingt es 2015 erstmals fir alle Straf3enabschnitte der Stadt Plauen die Grenzwerte
im oben erwéhnten 10 % Rahmen einzuhalten.

Einen Uberblick tiber die Entwicklung der Immissionsbelastungen fir die grenzwertiiberschreitenden
StralRenabschnitte in allen Szenarien liefern die Tabellen 13-2 bis 13-12 in Kap. 13.7 des Anhangs.

Auf Grund der Unsicherheiten in den Eingangsdaten und modellspezifischer Abweichungen ist eine
genauere Bestimmung der Immissionen mittels Modellierung mit vertretbarem Aufwand kaum mog-
lich. Eine Uberpriifung der prognostizierten Werte ist daher unumganglich.
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7 Bereits durchgefiihrte MalRnahmen

Kapitel 7 enthalt die bis 2008 bereits hinsichtlich der Verbesserung der Luftqualitat und Larmminde-
rung von der Stadt Plauen durchgefihrten MalRnahmen. Es wurde versucht, eine Aufteilung in Mal3-
nahmen vor und nach Verabschiedung der 1. Tochterrichtlinie 1999/30/EG, welche u. a. die Grenz-
werte fir Stickstoffdioxid und Partikel in der Luft enthalt, vorzunehmen.

7.1 MalRnahmen bis 09/1999

Durch die Ablésung der Braunkohle in den Energieerzeugungsanlagen der Stadt Plauen sowie in den
Feuerungsanlagen der Industrie und der Haushalte reduzierten sich die Schadstoff-Emissionen 1999
gegeniuber 1990 wesentlich.

Vorrangig sind hierbei zu nennen:

= Stilllegung von Heizungsanlagen durch veranderte Verbrauchsstrukturen (Stilllegung von Be-
trieben, Abriss von Gebé&uden)

= Modernisierung der vorhandenen Heizwerke
= Moderne Heizungstechnologien bei der dezentralen Warmeerzeugung
= Verbesserung des Wirkungsgrades der Energieerzeugungsanlagen

7.1.1 Genehmigungsbediurftige Anlagen

Bis 1995 wurden in der Stadt Plauen alle nach § 67a BImSchG angezeigten genehmigungsbeduirfti-
gen Feuerungsanlagen, mit Ausnahme jener Anlagen, die stillgelegt wurden, saniert. Die bisher ein-
gesetzten Brennstoffe Rohbraunkohle, Brikett oder Schweres Heiz6l (HES) wurden durch emissions-
armere Brennstoffe, wie Erdgas oder leichtes Heizél (HEL) ausgetauscht

Von grofRer Bedeutung hinsichtlich der Verbesserung der Immissionssituation war die etappenweise
Umstellung der Fernwédrmeerzeugungsanlagen in der Hammerstrale sowie Nach dem Seehaus auf
die Brennstoffe Erdgas und HEL. Mit dieser MafRnahme konnten die Gesamtschwebstaub-
Emissionen um 52,2 t/a, SO, um 2.680 t/a, NO, um 170 t/a und CO, um 82.600 t/a gesenkt werden
(Stand 1995 zum Jahr 1994).

Tab. 7-1: Bereits erfolgte MalRnahmen bis 1999 — genehmigungsbedirftige Anlagen und wichtige,
grolRere Firmen in der Stadt Plauen, die stillgelegt (Betriebseinstellung) wurden (alphabe-
tisch nach Zustandigkeit)

Zustandigkeit/Betreiber Maflnahme Zeitraum

Stilllegung (und Umnutzung)

Ehem. Agrarflugplatz Kauschwitz Abriss der Halle/Stillegung 1990 — 1991

Ehem. Ausristungsbetriebe Stickerei | Stilllegung der Textilwerke Palla und der Plauener 1990 — 1999
Spitze, Hofwiesenstralle

Baumwollspinnerei Stilllegung
Umbau zu Kaufcenter, Umstellung Heizung
Ehem. Getreidewirtschaft Zwickau Abriss und Rickbau Anschlussgleis 1992 — 1999

- WelaH Landschaftsgesellschaft
mbH Zwickau BT Plauen

1990 - ehem. Hydrauflex GmbH Aufgabe der Produktion am Standort WielandstraBe | 1994
1994 - Umzug auf Wema-Gelande

Ehem. Kombinat Berlin (Pneumant- Einstellung der Produktion, einschl. der Energieer- 1995
Reifen) zeugungsanlage,

Treuhand Aufbau der Kabeltrommelfertigung durch das Ka-
Continental Hannover belwerk Plauen
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Zustandigkeit/Betreiber MaRRnahme Zeitraum

Ehem. Minol-Tanklager Abriss und Sanierung der Flachen 1990 — 1999

Ehem. Plauener Brennstoffhandel Abriss und Umnutzung zu Handelsflachen 1995 — 1996

Ehem. Plauener Gardine GmbH (Hol- | Stilllegung der Energieerzeugungsanlagen, 1991 — 1992

beinstrale; Hegelstral3e) Umnutzung der baulichen Hiille

Ehem. Plauener Spitze GmbH Stilllegung wesentlicher Produktionsstéatten 1991 — 1999

Pfersee-Kolbermoor AG Augsburg

Ehem. Séchs. Zellwolle GmbH Ruckbau der Sachsischen Zellwolle und Entwick- 1993 — 1995
lung als Gewerbestandort,
temporare Abdeckung der betrieblichen Deponien

Ehem. Schlachthof Stilllegung Schlachthof, 1990 — 1999
Umbau zu Kabelwerk

Ehem. Staatsgut Plauen Reil3ig Abriss und Entwicklung zum Gewerbepark 1990 — 1993

VEB Mast fur Schlachtvieh

Ehem. Textilwerke Vowetex GmbH Stilllegung der 3 Ausristungswerke und der Webe- | 1991 — 1993
rei in Verbindung mit teilweisem Abriss

Ehem. Vogtland-Fisch GmbH Abriss der Produktionsstatte 1995

Ehem. Volksgut Reusa Abriss und Entwicklung zum Gewerbepark 1995

Zadera - WGT Westgruppen der Sow- | Kasernengeléande (Kasernen, Unterstédnde, Lager, 1991 — 1999

jet. Truppen (Plauen Neundorf) Garagen usw.) - Abriss, Sanierung der Flachen und

Kaserne Neundorfer Strale - WGT Umnutzung der Flachen als Wohngebietspark

(privat) Teilabriss, Umnutzung von Mannschaftsgebauden

Schopsdrehe - NVA Liegenschaft und Neuerrichtung gewerblicher Vorhaben

(Gemeinde Kauschwitz)

Sanierung

Abfallentsorgung Plauen GmbH (AEP) | Luftfilteranlagen eingebaut 1995/1998

Fleischereien Umstellung Réucheranlagen 1990 — 1999

MAN Plamag Umstellung / Betriebseinstellung Heizkessel 1992/1995

Neoplan Omnibus GmbH Plauen Umbau Heizung / Produktion 1990 — 1999

Ostthiiringische Recycling GmbH Filteranlagen eingebaut fir die Sortieranlage/ 1996

Gera (OTR) Recyclingbetrieb

Plauener Gardine GmbH & Co. Umstellung Hei- 1994/1999
zung/Dampferzeuger/Betriebseinstellung

Schlichting GmbH (Nahrungsmittel) Umstellung Heizung / Umbau Produktion 1997

Schneider Textilveredlung GmbH Umbau des Betriebes / Heizung entspr. TA Luft 1990 — 1999

Siedhoff und Tomasello GmbH Umstellung Heizung / Verlagerung Autoverwertung 1995

(Recycling)

Stadtverwaltung (SV), Gebaude- und | Umbau Eindscherungsanlagen Friedhof Plauen 1998

Anlagenverwaltung der Stadt Plauen

(GAV)

Stadtverwaltung, Regierungsprasidi- Holzverarbeitungsbetriebe entsprechend 1990 — 1999

um Chemnitz (RPC) 7. BImSchV modernisiert

Sternquellbrauerei Plauen GmbH Umstellung Heizung von Rohbraunkohle (RBK) auf | 1993
Erdgas

Vogtlandmilch Plauen GmbH Umstellung Heizung von Braunkohlebrikett auf HEL | 1992

Warmeversorgung Plauen GmbH Umstellung Heizwerk ,Seehaus” von Braunkohlen- 1993

(WVP) brikett auf Erdgas/HEL

WVP ehem. Warmeversorgung Plau- | Umstellung Heizwerk ,Hammerstrae“ von RBK auf | 1994 — 96

en GmbH

Erdgas/HEL
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7 Bereits durchgefuhrte MalRnahmen

7.1.2 Verkehr
Pkw- und Lkw-Verkehr

Durch die Verkehrsfreigabe der A 72 zwischen Plauen Ost bis Hof konnte der Durchgangsverkehr auf
der B 173 durch das Stadtgebiet wirkungsvoll reduziert werden. Weitere Netzerganzungen im Stadt-
gebiet bewirkten eine Reduzierung der Verkehrsleistung. Hierzu zahlen der Bau der Ahorn- und
Gneisenaustralie.

Durch den sukzessiven StralRenausbau mit Aufweitungen im Knotenbereich konnte die Leistungsfa-
higkeit an Lichtsignal (LSA)-Knoten erh6ht und die Wartezeiten reduziert werden.

Wirksame MaflRhahmen im Verkehrsbereich waren:

= Anderung und Erneuerung des StralRenbelags und die Belagsverbesserung bzw. der Stra-
Renausbau des Hauptstral3ennetzes

= Ausweisung, Planung und Bau von Anbindungs- und Zufahrtsstral3en
= Verstetigung des Verkehrsflusses und Vermeidung von Ruckstaus in bewohnten Gebieten

= Koordinierter Betrieb bzw. verkehrsabhangige Steuerung der Lichtsignalanlagen entlang wich-
tiger StrafRen und Einzelknoten

»= Parkraummanagement
- Parkleitsystem

- Stellplatzbewirtschaftung der Stellplatze im Stadtzentrum, Parken fir Bewohner in zent-
rumsnahen Gebieten

- Parkgebihrensatzung mit Preisstaffelung nach Parkdauer und Unterteilung in Gebihren-
zonen

- Bau von Parkhausern
- Konzept der autoarmen Innenstadt (Ful3géngerzone/ verkehrsberuhigte Bereiche)

OPNV

Das wichtigste offentliche Verkehrsmittel in der Stadt ist die Strallenbahn. Sie verfligte bereits 1999
Uber ein in der Flache gut strukturiertes, sternférmiges StralRenbahnnetz. Es verkehrten 6 Linien mit
39 Haltestellen.

Zentrale Umsteigehaltestellen befanden sich am Tunnel, am Oberen Bahnhof zur Eisenbahn und Re-
gionalbus und am Albertplatz zum Regionalbus.

Die Stral3enbahn verkehrte werktags in der Haupt- und Normalverkehrszeit im 10-Minuten-Takt, der
ein wesentlicher Faktor fur die Akzeptanz war.

Durch folgende MaBnahmen wurden Anreize zum Umstieg auf den OPNV durch Verbesserung des
OPNV-Angebotes geschaffen:

* Umgestaltung des Oberen Bahnhofs zur Verknupfungsstelle zwischen Eisenbahnfernverkehr,
Schienenpersonennahverkehr, Regionalverkehr mit Bussen und stadtischem OPNV

= Dbarrierefreie Umgestaltung der Stra3enbahnhaltestellen

= Einfuhrung der Stadtbuslinie A

= Einfuhrung des Verbundtarifs Vogtland

* Einfiihrung verschiedener ErmaRigungs-Karten fir den OPNV-Verkehr

= Bevorrechtigung des OPNV durch Umsetzung der StraBenbahnbevorrechtigung mit Anforde-
rungssteuerung und Sicherung des StraRenbahnverkehrs auf eigenen Trassen
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7 Bereits durchgefuhrte MalRnahmen

Rad- und FulRwegeverkehr
Der Rad- und Fuliwegeverkehr wurde durch die Einrichtung von neuen Radverkehrsanlagen gefor-

dert.

Tab. 7-2: Weitere bis 1999 erfolgte MalRnahmen im Verkehrsbereich
(alphabetisch nach Zustandigkeit)

Zustandigkeit/Betreiber

Malnahme

Ziel

GAV

Ersatz des DDR-Fuhrparks Kfz

Emissionsminderung

Plauener Omnibusbetrieb
GmbH (POB)

= Ersatz des DDR-Fuhrparks Kfz
=  Erprobung Biodiesel

Emissionsminderung

Plauener StraRenbahn

= Ersatz des DDR-Fuhrparks Kfz

Emissionsminderung

GmbH (PSB) =  Modernisierung und Umbau aller Tatra- Energieeinsparung
StralRenbahnen auf Chopper-Steuerung
= Einsatz eines Schienenreinigungsfahrzeuges Energieeinsparung
= LSA-Vorrangschaltung OPNV Minderung des
*  Einfuhrung Stadtbuslinie A Individualverkehrs
= Behindertengerechter Ausbau der StraBenbahnhal-
testellen mit Infosystem
Stadtverwaltung, StralRensanierung mit Verdnderung in den Streckenfih- Verflissigung des
Tiefbauamt rungen und in den Kreuzungsbereichen (Ampeln) Verkehrs, Emissi-
= B 173 Hofer StralRe onsminderung
= Hofwiesen-/Direrstr./Instandsetzung
= JoRBnitzer Str. (zw. Schumann- und Mozartstraf3e)
= S 297 Martin-Luther-StralRe
= K 6609 Neundorfer StraRe 2. und 3. Bauabschnitt
(BA)
= Reichsstr. zw. West- und Karlstr.
= K 6637 Schloditzer Str. von Stdckigt zur BAB 72
=  Umbau Komturhof und Hofwiesenstr.
=  Weststr. zw. Reichs- und KarlstralRe
StraRenbauverwaltung StralRensanierung mit Verdnderung in den Streckenfih- Verflissigung des
rungen und in den Kreuzungsbereichen (Ampeln) Verkehrs, Emissi-
onsminderung
= K 6679 August-Bebel-Stral3e
= B 92 Friedensstralle
= B 173 Hammerstralle
= K 6645 Neundorfer-, Liebknechtstr. 4. und 5. BA
= B 92 Oelsnitzer Stralze
= B 92 Pausaer Stral3e
= B 173 Reichenbacher Stral3e
= B 92 Siegener Stral3e
= B92/B 173 Sidinsel
StralRenbauverwaltung/ StraRensanierung mit Veranderung in den Streckenfiih- Verflissigung des
SV Tiefbauamt rungen und in den Kreuzungsbereichen (Ampeln) Verkehrs, Emissi-

= B 92 StralBberger Stral3e

onsminderung

Warmeversorgung Plauen
GmbH (WVP)

Ersatz des DDR-Fuhrparks Kfz

Emissionsminderung
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7 Bereits durchgefuhrte MalRnahmen

Zustandigkeit/Betreiber

Malnahme

Ziel

Wohnungsbaugesellschaft
Plauen GmbH (WbG)

Ersatz des DDR-Fuhrparks Kfz

Emissionsminderung

Zweckverband Wasser
und Abwasser Vogtland

(ZWAV)

Ersatz des DDR-Fuhrparks Kfz

Emissionsminderung

7.1.3 Energieversorgung

Es entwickelten sich in der Stadt Plauen zahlreiche Aktivititen zur Energieeinsparung, die Uber die
Minderung der durch die Energieerzeugung verursachten Emissionen die Luftqualitdt beeinflussen.
Seit Marz 1992 arbeitet die Stadt Plauen auf der Grundlage eines ,Energiekonzeptes”, das im Okto-
ber 1997 mit einer Fortschreibung ergéanzt wurde.

Hier werden die Mdglichkeiten der Energieeinsparung aufgezeigt sowie die 6kologisch vertraglichsten
Erneuerungen der bisherigen Energiesysteme beschrieben. Die Umsetzung erfolgte in einer Vielzahl
von MalRBhahmen zur Energieeinsparung und Umstellung auf Energietrager mit geringeren Umweltbe-

lastungen z. B.:

= Konzepte zur Energieeinsparung in stadtischen Objekten
= Umbau von Heizungsanlagen in stadtischen Geb&uden

= Energiesparende Sanierung von Wohnungen
= Umstellung von Stadtgas auf Erdgas

» Forderprogramme der Bundesrepublik, des Landes Sachsen und der Energielieferer zur Re-
duzierung der Luftbelastung

= Offentlichkeitsarbeit

Tab. 7-3. Bereits erfolgte Mal3hahmen bis 1999 — Energie / Sonstiges
(alphabetisch nach Zustandigkeit)

Zustandigkeit/ | MaRnahmen Ziel Zeitraum

Betreiber

AEP Einbau 4 neue Heizkessel in Werkstatt Emissionsminderung 1990 - 1999
und Verwaltungsgebaude

GAV 63 Heizungsumstellungen kommunaler | Emissionsminderung 1990 - 1999
Gebéude (von Festbrennstoff auf Ol,
Gas, Fernwarme)

GAV 1 Thermische Solaranlage — Sportplatz | - Einsparung Kosten 1998
Lindentempel - Reaktion auf Belasti-

gung Anwohner

SV Schaffung des ,Kleinfriesener Parks" * Emissionsminderung Ab 1999

PSB Betriebshof Umstellung Heizung Fest- Emissionsminderungen | 1990 - 1999
brennstoff auf Gas

WbG Umstellung Festbrennstoffheizung auf Einsparung Energie und | 1990 - 1999
Fernwarme, Gas, neue Fenster, Warme- | Emissionsminderung
dammung 4.144 Wohneinheiten (WE)

WhbG Solaranlage 12 WE, HegelstralRe 59/61 1990 - 1999

WhbG Neue Fenster und Warmedammung Fas- 1990 - 1999
saden 1.412 WE

ZWAV Warmegewinnung in der Zentralen Klar- | Energieeinsparung 1990 - 1999
anlage durch Faulgase
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7 Bereits durchgefuhrte MalRnahmen

* Rolle des Griins in der Stadt:

1999 wurde im Stadtteil Chrieschwitz der Kleinfriesener Park angelegt. Im Rahmen der Gestaltung
der Parkanlage wurden unter anderem auf einer Flache von 3,6 ha ca. 200 Baume gepflanzt. Der An-
teil von Grunflachen im gesamten Stadtgebiet betragt ca. 1.000 ha dazu z&hlen: Parkanlagen, Fried-
hofe, Kleingérten, Gartenland, Griinanlagen, Gartenbaubetriebe, Sportplatze, Badeanlagen, Spiel-
platze und Festplatze.

Allgemein haben Grunflachen (6ffentliche Parkanlagen und Kleingarten) einen wichtigen Einfluss auf
die Stadtklimatologie. So dampfen Grinflachen den Tagesgang der Lufttemperatur und die Windge-
schwindigkeit. Dartber hinaus erzeugen sie lokale Abkuhlungseffekte durch Schattenzonen und er-
hohte Verdunstungsraten. Grinflachen sorgen fir Frisch- und Kaltluftzufuhr in die mit Schadstoffen
starker belastete Umgebung und sorgen fir die Bindung von Luftschadstoffen.

Baume entfernen Schmutzstoffe aus der Luft und sind wirksam fir die lokale Verbesserung der Luft-
gualitat. Jeder neu gepflanzte Baum tragt damit zu einer Verbesserung des Stadtklimas bei.

7.2 MaRnahmen von 09/1999 bis 12/2008

7.2.1 Genehmigungsbedirftige Anlagen

Im Zeitraum 1999 bis 2008 gab es keine Neugenehmigungen von BImSchG-genehmigungs-
bedirftigen Anlagen. Bei den bestehenden genehmigungsbediirftigen Anlagen fiihrten Anderungen
nur zu geringfigigen Auswirkungen auf die Luftschadstoffsituation in der Stadt Plauen. Der Verzicht
einiger Anlagenbetreiber genehmigungsbedurftiger Feuerungsanlagen neben dem genehmigten
Brennstoff Erdgas auf den Einsatz von leichtem Heiz6l (HEL) wirkte sich positiv aus.

Mit Inkrafttreten der TA Luft 2002 wurde der Stand der Technik mit einer Ubergangsfrist bis
30.10.2007 fur alle bisher genehmigten Anlagen neu festgelegt. Das damalige Regierungsprasidium
und die Stadtverwaltung Plauen stellten jeweils fur die in ihre Zustandigkeit fallenden Anlagen sicher,
dass diese Anforderungen spétestens bis 30.10.2007 eingehalten wurden.

Der verpflichtende Sanierungsbedarf beschrankte hinsichtlich der Luftschadstoffemissionen auf das
Nachristen von Katalysatoren bei einer Blockheizkraftwerkanlage.

Der Kostendruck durch die Verteuerung von Erdgas und HEL hatte die Verwendung von fossilen
heimischen Brennstoffen zur Folge. Ein Unternehmen setzt neben den o. g. Brennstoffen alternativ
auch Braunkohlenstaub zur Befeuerung seiner Anlage ein. Die geforderte Messung ergab, dass die
Vorgaben der TA Luft fiir den Einsatz dieses Brennstoffes wesentlich unterschritten wurden.

Tab. 7-4: Bereits erfolgte MalRnahmen 1999 - 2008 — genehmigungsbediirftige Anlagen
(alphabetisch nach Zustandigkeit)

Zustandigkeit/Betreiber MalRnahme Ziel
MAN Plamag = Umstellung Lackieranlage Einsparung von Energie und
Reduzierung von Lésemit-
telanteilen
= Nachristung der Blockheizkraftanlage mit Ka- | Sicherung der Anforderun-
talysatoren gen zum Stand der Technik
Neoplan Omnibus GmbH Plauen| Umbau Produktion / Lackieranlagen Umstrukturierung und Spe-

zialisierung zu energieeffi-
zienteren Strukturen

Sternquell Brauerei Plauen Umzug ins Gewerbegebiet Neuensalz Neubau nach Stand der
GmbH (Teilumzug) Technik
SV, Umwelt und Bauordnung Sanierungsanordnungen It. TA Luft Emissionsminderung

RPC, Umweltfachbereich Plauen| (Einbau von Filtern)
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7 Bereits durchgefuhrte MalRnahmen

Zustandigkeit/Betreiber MalRnahme Ziel

WVP

Stilllegung HEL-Einsatz im Heizwerk ,Seehaus” | Anpassung an Bedarf der
Abnehmer

Erlauterungen zu den vorgenannten Maf3nahmen:

Firma
Neoplan
Omnibus
GmbH
Plauen:

Die Neoplan Omnibus GmbH betreibt innerhalb des Gewerbegebietes Zellwolle in Plauen
eine Anlage zur Herstellung von Bussen, bestehend aus den Fertigungsbereichen Serien-
lackierung von verkaufsfertigen Bussen und Grundierung von Fahrzeuggerippen.

Der Betrieb solcher Oberflachenbeschichtungsanlagen erfordert wegen seines Ldsungs-
mittelverbrauchs von mehr als 15 t/Jahr eine Genehmigung auf der Grundlage des
BImSchG und muss hinsichtlich seiner Betriebsweise den Anforderungen nach der TA
Luft erflllen. Zudem unterliegt der Anlagenbetrieb den Anforderungen der 31. BImSchV.
Dort sind fir Anlagen unter Verwendung organischer Ldsemittel spezielle Pflichten zu
Emissionsbegrenzung fliichtiger organischer Stoffe (VOC) abschlieRend geregelt.

Der Anlagenbetreiber ist bestrebt durch Benutzung neuester Technik und Technologien
die festgelegten emissionsbegrenzenden Anforderungen im Anhang Il der 31. BImSchV
einzuhalten. AuRerdem wird in enger Zusammenarbeit mit Farbherstellern versucht Was-
serlacke zu entwickeln, die den hohen Anspriichen der Buserwerber gleichkommen. Ziel
ist es, den Einsatz von Lacken mit Losemittelanteilen komplett durch Wasserlacke abzu-
l6sen.

Firma
Stern-
quell
Brauerei
Plauen
GmbH

Die Sternquell-Brauerei GmbH betreibt eine genehmigungsbedirftige Anlage im In-
nenstadtbereich der Stadt Plauen auf der Grundlage der 88 4ff BImSchG. Der ge-
plante Standortwechsel des Betriebes vom stadtnahen Zentrum Plauen in das Ge-
werbegebiet Neuensalz erfolgt etappenweise seit 1994. Die Teilgenehmigungen
(TG) gemal’ 8 8 BImSchG fur folgende Anlagenteile durch die untere Immissions-
schutzbehoérde der Stadtverwaltung Plauen wurden erteilt:

= Expedition mit Logistikhalle, 1.TG vom 26.04.95,
= Flaschen- und Fassabflllanlagen mit Drucktankanlage, 2.TG vom 01.02.01,
= Feuerungsanlagen mit Dampfkesselanlage, 3. TG vom 02.12.02,

= Filtrationsanlage mit Entalkoholisierung und Erweiterung Drucktanks, 4. TG vom
09.04.03,

* CO,-Lagertanks, Entscheidung zur Anderungsanzeige vom 07.01.03,
= Erweiterung Logistikzentrum, 5. TG vom 18.07.03,

= Errichtung und Betrieb von Kombitankanlage inklusive Kélteanlage, 6. TG vom
04.11.04 und

* Erweiterung Kélteanlage, Entscheidung zur Anderungsanzeige vom 02.08.05.

= Errichtung und den Betrieb eines Hefekellers, einschliel3lich Garung mit Hefe-
gewinnungsanlage und CO,-Riickgewinnung, 7.TG vom 02.01.2006

Bei der schrittweisen Umsetzung der Anlagenteile der Sternquell-Brauerei GmbH
Plauen aus dem Innenstadtbereich der Stadt Plauen in das Gewerbegebiet Neuen-
salz wurden diese grundsatzlich nach dem Stand der Technik neu errichtet. Mo-
dernste Technik und Technologie ermdglicht es die Bierproduktion bei gleichzeitiger
Emissionsminderung zu steigern.
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7.2.2 Verkehr
Pkw- und Lkw-Verkehr

Zur Minderung der Schadstoffemission wurde der Uberalterte Fuhrpark durch emissionsarmere Fahr-
zeuge ausgetauscht. Des Weiteren wurden durch Instandsetzung und Neubau von Haupt- und Ne-
benstral3en in der Stadt der Reifenabrieb und die Staubaufwirbelungen verringert.

OPNV

Die bedeutendste MaRnahme fiir den innerstadtischen OPNV ist die Einfiihrung des Stadtbusnet-
zes am 02.04.07. Dadurch konnten bislang nicht erschlossene und dicht besiedelte Gebiete, wie die
Ostvorstadt, die Wartbergsiedlung und Teile des Plattenbaugebietes Chrieschwitzer Hang an den 6f-
fentlichen Personennahverkehr angeschlossen werden. Die rege Nutzung der neuen Buslinien ist In-
dikator fur die Wirksamkeit. Fahrten, die bislang mit dem privaten Kfz oder Taxi unternommen wur-
den, kdnnen nun umweltfreundlicher bewaltigt werden.

Zur Erhéhung des Bekanntheitsgrades des OPNV-Netzes und als WerbemaRnahme haben die Plau-
ener Strallenbahn und die Stadt Plauen zur kostenlosen Benutzung von StralRenbahn und Stadtbus
am 15.09.07 eingeladen.

Mit der Einfihrung von Anrufsammeltaxis  in den Ortsteilen Neundorf Dezember 2002 und Grol3-
friesen 2006 sind auch diese beiden Ortsteile an den vertakteten stadtischen OPNV angeschlossen.
Damit ist die Voraussetzung flr eine alltagliche Mobilitat ohne eigenes Fahrzeug geschaffen.

Im Oktober 2008 wurde der Nachtverkehr der Stralenbahnen auf den Busbetrieb umgestellt. Damit
kann das Nachtnetz bei gleicher Taktung von 4 Stadtbussen anstatt 6 Stra3enbahnen betrieben wer-
den. Den Fahrgaste bieten die Stadtbusse ein hoheres subjektives Sicherheitsempfinden bei Nacht.

2000 wurde der Verkehrsverbund Egronet eingefiihrt Er bietet die Moglichkeit in Sachsen, Bayern,
Tharingen und Tschechien (Bezirk Karlovy Vary) mit einem Fahrschein mit StralRenbahnen, Bussen
und Zugen Teile der Vierlanderregion zu erkunden.

Tab. 7-5: Direkt wirksame Mal3inhahmen im Verkehrsbereich 1999 - 2008 (alphabetisch nach

Zusténdigkeit)
Zustandigkeit/ MalRnahme Zeitraum
Betreiber
AEP = Ersatz Radlader und Stapler mit Gasantrieb 2000 - 2006
= Ersatz Lkw, Kehrmaschinen, Mullfahrzeuge
(Euronorm 3 — 5, anstelle 0 — 2)
=  Optimierung Spriheinrichtung Kehrmaschinen
= Containerfahrzeug mit Euronorm 4-5
ARAL/ Erdgas Bau einer Erdgastankstelle 2000-2005
Plauen GmbH
POB = Erneuerung Fuhrpark (gesamt 62 Fahrzeuge) 2000 — 2005
= Beschaffung von 3 Neufahrzeugen mit Euro IV Norm/Verkauf von 10 | 2006
Altfahrzeugen
= Beschaffung von 7 Neufahrzeugen mit Euro IV Norm und Verkauf von| 2007
3 Altfahrzeugen

= Kauf von 2 Kleinbussen mit Euro IV Norm und Verkauf von 2 Altfahr- | 2008
zeugen
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Zustandigkeit/ MaRRnahme Zeitraum
Betreiber
PSB = Neubau Zentralhaltestelle Bahnhof / 2000 — 2005
Zentrum mit Infozentrum

= Einrichtung eines Sammeltaxi

= Einrichtung eines Anruf-Linien-Taxi

= Ausbau Haltestellennetz, Fahrkostenautomaten
SV, Ordnungs- | = Uberarbeitung des Koordinierungsbetriebs der LSA 2000 - 2006
wesen * Einrichtung Parkleitsystem

= Verbesserung innerdrtliche Wegweisung

Stralensanierung mit Veranderungen der Stralenfuhr  ungen und 1998-2008

Stral3enbauverw.

StralRenbauverw.
Stralenbauverw.
StralRenbauverw.
StralRenbauverw.
Strallenbauverw.

SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau
SV, Tiefbau

den Kreuzungsbereichen (Ampeln)

B 173 Hofer Stral3e (Alte Elsterbriicke bis Sudinsel)

B 173 Reichenbacher Str. von Neue Elsterbriicke bis Stresemann-
briicke

B 92 Bohler-/Fabrikstral3e

B 92 Friedensbriicke

B 92 Knoten Trockental- / Direrstr.

Bahnhofstr. zw. B 92 und August-Bebel-Str.

Alter Postweg (Zufahrt Gewerbegebiet)

Altmarkt — Neugestaltung Innenstadt

Am Elsteranger (Umverlegung)

Berg- und Bahnhofstral3e

Bertrand-Roth-Stral3e

Chamissostral3e (Ausbau Knoten)

Chamissostrale 1. BA (Anbindung B 173)
ChamissostralBe Ampelanlage
Chamissostraf3e/Knoten JoRnitzer Str. LSA
ChamissostraBe/Knoten Reilliger Str. LSA
Chrieschwitzer StralRe

Gustav-Adolf-Stral3e

HammerstralRe

JoRnitzer Str. ( von Kaiser- bis Bahnhofstr.)Innerstadt. Ring
JoRnitzer Str. (links der Bahnhofstr.) Innerstadt. Ring
JoRnitzer Str. (Luther- bis Goethestr.) Innerstadt. Ring
K 6607 Plauen-Oberlosa (Umverlegung)

K 6609 2. BA von OA Kauschwitz bis OE Zwoschwitz
K 6679 August-Bebel-StralRe

K 6679 Bahnhofstr. (J63nitz) 1. und 2. BA

Karlstr. (Gottschald / Knoten Barenstr.) Innerstadt. Ring
Karlstr. (Ziegel — Knoten Dobenaustr

Langestr. (Haselbrunn — Seumestr.)
Lindemannstral3e

MarktstraBe — Neugestaltung Innenstadt
Morgenbergstral’e — Deckenbau
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Zustandigkeit/ MalRnahme Zeitraum
Betreiber
SV, Tiefbau = Neundorfer StraRe zw. R.-Huch-Str. u. Gneisenaustralle
SV, Tiefbau = NobelstraBe — Neugestaltung Innenstadt
SV, Tiefbau = Obere Ende Str. — Neugestaltung Innenstadt
SV, Tiefbau = Obere Siedlung JoRnitz
SV, Tiefbau = Oberer Steinweg Neugestaltung Innenstadt
SV, Tiefbau = Ostenstralie einschl. Knoten Gartenstr./Antonstr.
SV, Tiefbau » Radelstralle
SV, Tiefbau = Roéntgen-/Reusaer Stral3e 1. BA
SV, Tiefbau = Rontgen-/Reusaer Stralle 2. BA
SV, Tiefbau » S 297 MoOschwitzer StralRe
SV, Tiefbau » S 927 Martin-Luther-Stral3e
SV, Tiefbau = Sorgaer Stral3e
SV, Tiefbau = StralBberger Str. — Neugestaltung Innenstadt
SV, Tiefbau = Stresemannstr. 1. BA
SV, Tiefbau = Stresemannstr. 2. BA
SV, Tiefbau = SidstraRe
SV, Tiefbau = Syrastralle
SV, Tiefbau = Verbindungsstr. B 92 — Obermarxgriiner Stralle
SV Errichtung von weiteren Tempo-30-Zonen in Wohngebieten 1999-2008
SV Schaffung von Parkzonen fir Anwohner - Verringerung des Park- 1999-2008
Suchverkehrs
SV Bau weiterer Parkhauser in der Innenstadt = Verringerung des Park- 1999-2005
Suchverkehrs
SV weiterer Ausbau des Radnetzes 2000 - 2008
WVP = Stilllegung Diesel-Transporter (2004) 2000 — 2005
= Ersatz Diesel-Transporter (2005)
ZWAV = Austausch von 19 Kraftfahrzeugen 2000 — 2005
= Austausch von Spezialbereifung (geringe Staubbelastung, hohe Lauf-
leistung)
= Schulung der Fahrer in der Verkehrsakademie Sachsen — wirtschaftli-
ches Fahren
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7 Bereits durchgefuhrte MalRnahmen

7.2.3 MalRnahmen an sonstigen Quellen

Mit dem Ablauf der Ubergangsregelung fiir nicht genehmigungsbediirftige Ol- und Gasfeuerungsan-
lagen (Verordnung Uber kleine und mittlere Feuerungsanlagen — 1. BImSchV) gelten nunmehr stren-
gere einheitliche Anforderungen an die Abgasverlustgrenzwerte. Mit den damit verbundenen Hei-
zungsmodernisierungen in privaten Haushalten und Gewerbebetrieben werden weitere positive, je-
doch wegen fehlender Daten kaum messbare Effekte zur Verminderung der Luftverschmutzung er-

zielt.

Des Weiteren gibt die Stadt Plauen in Baugenehmigungen sowie bei AbbruchmafRnahmen Hinweise
an die Bauherren zur Reduzierung der staubférmigen Immissionen durch geeignete MaRRhahmen
wahrend der Bauausfihrung.

Tab. 7-6: Bereits erfolgte Mal3nahmen 1999 - 2008 — Energie und Sonstiges
(alphabetisch nach Zustandigkeit)

Zustandigkeit/ | MalBnhahmen Ziel Zeitraum
Betreiber
AEP Einbau Staubfilteranlage Sortierhalle Emissionsminderung| 2000 — 2005
Befestigung 10.000 m2 Hofflache
DEKRA Erneuerung Heizkessel Biro ,DEKRA-Halle* | Emissionsminderung| 2000 — 2005
GAV 1 kommunales Gebaude — Kindergarten: Emissionsminderung| 2004
Umstellung auf Brennwertgeréte zur Einhal-
tung der geforderten Abgasverlustgrenzen
Anbau Kindergarten — Energiesparobjekt Emissionsminderung| 2006
JoRnitz
Anbau Kita Jo3nitz als Passivhaus mit kontrol-
lierter Luftung neuer Anbau Waschrdume mit
zusatzlicher DaAmmung Uber die derzeitige
EnEV hinaus
Stadtverwaltung Weitere Stadtbegriinung mit Neupflanzung
und Pflege von Baumen und Strauchern
WbG Umstellung Festbrennstoffheizung auf Fern- | Energieeinsparung
warme / Gas und Emissionsmin-
neue Fenster und Warmedammung 145 WE | derung
Neue Fenster und Warmedammung der Fas-
saden 240 WE
Neubau Parkhaus 108 Platze Verringerung von
Parksuchverkehren
WVP Rickgang der Warmeerzeugung infolge Woh- | Energieeinsparung

nungsruckbau

Einbau Turbogeneratorenanlage zur Kraft-
Warme-Kopplung fur Stromeinspeisung
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8 Beschlossene und geplante MaRnahmen

8 Beschlossene und geplante Malinahmen

In Kapitel 8 sind die bereits vor der Erstellung des Luftreinhalteplans beschlossenen und geplanten
MalRnahmen aufgelistet, die zur Verbesserung der Luftqualitat und einer Minderung der Larmbelas-
tung beitragen sollen. Sie waren bis 2008 noch nicht wirksam.

8.1 Anlagen

Entsprechend der TA Luft 2002 haben bestehende immissionsschutzrechtlich genehmigungsbedurfti-
ge Anlagen bis spatestens 30. Oktober 2007 die erhohten Anforderungen zur Emissionsbegrenzung
(entsprechend dem Stand der Technik) zu erfillen.

Tab. 8-1: Unabhangig vom Luftreinhalteplan beschlossene MaRnahmen an genehmigungsbedirfti-

gen Anlagen
Nr. | MalBnahme Zustandigkeit/Betreiber Umsetzung und Wirksamkeit
geplant far Beschluss seit
(Nr. und Datum)
Al | Energiekonzept Vogtland und | Stadt Plauen und Vogt- 2008 - 2010

Fuhrung des eea-Prozesses in| landkreis
der Stadt Plauen

A2 | Umzug in das Gewerbegebiet | Sternquellbrauerei Plauen | 2007 — 2010
Neuensalz GmbH

Erlauterungen zu den vorgenannten Mal3nahmen:

Al: Untersuchung stadtischer Bereiche nach den eea-Prufkriterien mit Umsetzung von Mal3-
nahmen zur Energieeinsparung, rationellen Energieverwendung und der Erhéhung der Nut-
zung alternativer Energietrager in der Folge

Teilkonzept Verkehr im Energiekonzept Vogtland zur Bewertung von weiteren Schritten zur
Reduzierung von Verkehrsemissionen

A2: Transportoptimierung, Einsparung innerbetrieblicher Verkehre zwischen 2 Betriebsstatten,
Entlastung der bebauten Innenstadt durch Verkehrs- und Industrieemissionen

8.2 Verkehr

Der Verkehrsentwicklungsplan ist der Fachplan fir eine qualifizierte Bauleitplanung in der Stadt. Er
ordnet die Gesamtverkehre in einem ausgewogenen Verhéltnis sdmtlicher Verkehrsarten.

Ausgehend von Untersuchungen legt der Verkehrsentwicklungsplan wesentliche Mal3nahmen fir die
Erreichung der Ziele fur die nachsten 10 Jahre fest.

Pkw- und Lkw-Verkehr

Die Erneuerung des StraRenbelags bzw. der Austausch der Pflasterung sollen unnétige Emissionen
infolge von Aufwirbelungen und Abrieb vermeiden. Aul3erdem soll der Ersatz von Fahrzeugen und die
Erganzung des Fuhrparks sowie eine Optimierung des stadtischen Verkehrs erfolgen.
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OPNV

Der Verkehrsverbund Vogtland GmbH hat in den zuriickliegenden Jahren im Sinne einer Attraktivi-
tatssteigerung des OPNV zahlreiche Vorhaben geplant und gefordert, die zur Verkehrsverlagerung
zu Gunsten des OPNV geeignet sind und zur Reduzierung der durch den motorisierten Individualver-
kehr erzeugten Belastungen beitragen:

= Zusammenfiihrung des Bus- und Bahnnetzes zu einem integrierten OPNV-System im séchsi-
schen Vogtland

= Aufbau eines abgestimmten Linienkonzeptes von Bahn und Bus

= Schaffung einer nachfragegerechten Versorgung und Entwicklung des Verbandsgebietes mit
Personenverkehrsleistungen

» Schaffung nutzerfreundlicher Umsteigebedingungen an den Schnittstellen des OPNV und zii-
giger Ubergange zwischen den Verkehrsmitteln Bahn, Bus und alternativer Bedienformen

= Einbindung des motorisierten Individualverkehrs in Form von Park-and-Ride Platzen

= Einsatz moderner Leichtbauniederflurbetriebswagen, dadurch Erhéhung der Reisegeschwin-
digkeit

* Einfuhrung des 1-Stunden-Taktes des schienengebundenen OPNV auf stark frequentierten
Strecken

= Schaffung eines einheitlichen Tarifsystems (Verbundfahrschein)

= Erh6hung der Sicherheit des Fahrgastes

= Einflhrung eines Systems zum Fahrscheinkauf per Handy (TeleFahrschein)
= Schaffung eines modernen Fahrgastabfertigungs- und Informationssystems
= Einfohrung einer Vogtland-Card-Mobil und des E-Ticketing mit Chipkarte

= Einsatz von Funkgeraten in allen Fahrzeugen zur Koordinierung der Verkehrsdurchfiihrung,
ebenso fur den Fall von Notsituationen, Pannen, Witterungseinfliissen

= Madaglichkeit zum Erwerb eines durchgangigen Fahrscheines fir Bus und Bahn im Verbands-
gebiet

= Schaffung weiterer Zugangsstellen zur Optimierung des Verkehrssystems im Vierlandereck
der Euregio Egrensis

Das neue Linienkonzept ist gekennzeichnet durch ein Grundgertst von Bahnstrecken, das durch ein
Netz von Buslinien und der Stra3enbahn erganzt wird.

Der bis 2012 geplante Bau einer neuen Verknupfungsstelle zwischen SPNV, Strallenbahn, Stadt-
und Regionalbus ist die wichtigste geplante MaRnahme im OPNV.

Die neue zentrale Verknipfungsstelle ersetzt die dezentralen Zugangsstellen Chrieschwitz, Zellwolle
und Unterer Bahnhof. Durch die optimale VerknUpfung mit 3 StralRenbahnlinien, 1 Stadtbuslinie und
dem Regionalbus vergroRRert sich das Einzugsgebiet in Plauen um ein Vielfaches, da nun nahezu aus
der gesamten Innenstadt die Verknupfungsstelle innerhalb von 10 Minuten mit der StraBenbahn er-
reichbar ist. Kénnen den Unteren Bahnhof lediglich 7.700 Einwohner in 10 Minuten erreichen, so
werden die neue Verknipfungsstelle ca. 34.600 Einwohner mit einer Fahrzeit von bis zu 10 Minuten
erreichen kénnen. Durch den neuen grof3eren Einzugsbereich verfinffacht sich die Zahl der Einwoh-
ner im Einzugsgebiet.

Fur die Zukunft wird es die wichtigste Aufgabe von Stadt Plauen, Vogtlandkreis und Zweckverband
OPNV Vogtland sein, das heute gute OPNV-Angebot auf eine solide Finanzierungsbasis zu stellen.
Ohne StraRenbahn und Stadtbus in ihrer heutigen Angebotsqualitat wird es zu einer massiven Ver-
schiebung der Verkehrsmittelnutzung hin zum Individualverkehr kommen. Fahrgaste die sich dann
einmal fir die Anschaffung eines Autos entschieden haben, sind kaum wieder fir den OV zuriickzu-
gewinnen.
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Radverkehr

Radverkehr hat in Plauen bisher nur eine sehr nachgeordnete Rolle gespielt. Radfahrer sind im Stra-
Renbild kaum vorhanden. Als Griinde hierfir sind sicherlich die topografischen Verhaltnisse im Stadt-
gebiet zu nennen, die das Radfahren zu einer sportlichen Herausforderung machen. Stral3enbeglei-
tende Radverkehrsanlagen sind daher eine seltene Ausnahme. Durch eine konsequente Angebots-
planung muss versucht werden, den Anteil des Radverkehrs am Modal-Split zu erhéhen. Deshalb ist
der Ausbau des Radwegenetzes ein wichtiger Bestandteil des Verkehrsentwicklungsplans.

Die Stadt Plauen hat mit der ,Radnetzkonzeption 2006“ bereits ein zukunftsorientiertes Netzkonzept
erarbeitet, welches in den Verkehrsentwicklungsplan tibernommen wird. Fir den Radverkehr wurden
in Zusammenarbeit mit dem Forum "FuRganger- und Fahrradfreundliche Stadt" 7 touristische Routen
und 15 Alltagsrouten mit entsprechenden Querverbindungen definiert. Die touristischen Routen
erstrecken sich auf ca. 41 km Lange im Stadtgebiet. Zu ihnen gehoren die Radfernwege ,Elsterrad-
weg" und ,Sachsische Mittelgebirge” (in Planung). Die 15 Alltagsrouten erschlie3en das Stadtgebiet
auf ca. 80 km Lange. Sie beginnen alle in der Stadtmitte auf dem Postplatz und fihren sternférmig
nach aufRen. Komplettiert wird das Netz durch Querverbindungen zwischen Alltags- und touristischen
Routen. Insgesamt umfasst das Netz eine Lange von 158 km. Die einzelnen Abschnitte der Routen
werden in der ,Radnetzkonzeption 2006 detailliert beschrieben und bewertet. Mdglichkeiten der Nut-
zung bzw. der baulichen Gestaltung werden in einem Lsungsansatz beschrieben. (VEP, 2007)

In der nachstehenden Tabelle werden die Verkehrsmafinahmen in folgende MalRhahmengruppen un-
terschieden:

= Verbesserung der Infrastrukturqualit&t

» Verkehrsorganisation und Verkehrsmanagement

» Verbesserung der Fahrzeugflotte

= Mobilititsmanagement

Tab. 8-2: Unabhangig vom Luftreinhalteplan beschlossene MalRnahmen im Verkehrsbereich,
Planungshorizont 2008 - 2013

Nr. MafRnahme Zustandig- Umsetzung und Wirksamkeit
keit/
Betreiber
geplant far Beschluss seit
(Nr. und Da-
tum)

Verbesserung der Infrastrukturqualitat

V1 Gewerbeerschlieungsstrale Nord-Ost SV, Tiefbau laufender Grund- | 43/2008-9.
mit zugehdriger Stral3enverbindung zwi- stucksankauf vom
schen B 92 und Seumestral3e 24.1.2008

Aufnahme der
Planungen bis

2012.
Bau 2015 - 2020
V2 OPNV-Verkniipfungsstelle Reichenbacher | SV, Tiefbau 2008 - 2012
Stral3e
V3 StraRensanierung: HH-Plan
2008 bzw.
HH-Plan-
entwurf 2009
V3.1 = Julius-Fucik-Str SV, Tiefbau 2009/2010
V3.2 = LeilRnerstralle SV, Tiefbau 2008/2009
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8 Beschlossene und geplante MaRnahmen

Nr. Maflnahme Zustandig- Umsetzung und Wirksamkeit
keit/
Betreiber
geplant fur Beschluss seit
(Nr. und Da-
tum)
V3.3 = TischerstraBe SV, Tiefbau 2009/2010
V3.4 = RahnisstralRe SV, Tiefbau 2009
V3.5 = Kaiserstr. (J6Rnitzer- bis Reildiger SV, Tiefbau 2009/2010
Str.)
V3.6 = Melbacher Str. SV, Tiefbau 2008
V3.7 = Turnstral3e SV, Tiefbau 2009/2010
V3.8 = Neundorfer Grenzweg SV, Tiefbau 2009
V3.9 = Schéafereiweg SV, Tiefbau 2008
Vv3.10 = Dorfplatz Kauschwitz SV, Tiefbau 2008/2009
V3.11 = Strale: An der Meisterei SV, Tiefbau 2010 - 2012
V3.12 = K 6663/ 7863 StralRberg SV, Tiefbau 2010
V3.13 = Neundorfer Stral3e SV, Tiefbau 2008 - 2010
(Unterer Graben - Dittrichplatz)
V3.14 = Martin-Luther- Stral3e SV, Tiefbau 2008
(Schenkendorfstr.-Pausaer
Str./JoRnitzer Str.-A.-Bebel- Str.)
V3.15 = Meflbacher Stral3e SV, Tiefbau 2008/2010
V3.16 = Bricke Uber Friesenbach SV, Tiefbau 2009/2010
V3.17 = Md0schwitzer StralRe SV, Tiefbau 2009/2010
Vv3.18 = StralRe Am Tannenhof SV, Tiefbau 2008
V3.19 = Falkensteiner Landstral3e (S 312) SV, Tiefbau 2015 ff
V3.20 = Autobahnzubringer Plauen-Ost StralRenbauv. | 2015 ff
V4 Sanierungsgebiet Ostliche Bahnhofsvor- SV, Tiefbau 2008-2020
stadt und Burgstralle
V5 Weiterfihrung Bau Rad-/Gehwege SV, Ord- 2008 - 2013
nungswesen
V6 Neubau von 2 LSA Neundorfer Str., SV, Tiefbau / | 2007 - 2010
Dobenaustr., Theaterstral3e Ordnungswe-
sen
V7 Neubau einer barrierefreien Stralenbahn- | PSB 2009/2010
und Bushaltestelle vor dem Rathaus und
damit Verbesserung der Erreichbarkeit der
Stadtverwaltung mit dem OPNV
Verkehrsorganisation und Verkehrs-
management
V8 Optimierung Lichtsignalanlage (LSA) auf SV, Ord- 2008 - 2013
der B 92 nungswesen
V9 Weiterfiihrung Parkleitsystem SV, Ord- 2008 - 2013
nungswesen
V10 Zeitweise Ausschalten von stadtischen SV, Tiefbau / | 2007 - 2010 2007
Ampelanlagen im Nachtzeitraum Ordnungswe-
sen
63
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Nr. Maflnahme Zustandig- Umsetzung und Wirksamkeit
keit/
Betreiber
geplant fur Beschluss | seit
(Nr. und Da-
tum)
V11 Standige Optimierung aller Verkehrsanla- | SV, Tiefbau/ | 2007 - 2010
gen Ordnungswe-
sen
V12 Koordinierung der ,Griinen Welle* auf der | StraBenbau- | 2007 - 2010
Friedensstral’e/Pausaer StralRe verwaltung
Verbesserung der Fahrzeugflotte
V13 Ersatz Dieseltransporter WVP 2008 - 2010
(jahrlich 1 neues Fahrzeug- Aussonde-
rung des Altfahrzeuges)
V14 Neukauf von Kehrmaschinen , 2 Lkw, AEP 2008 - 2010
Kleinkehrmaschine, Radlader, Bagger,
Containerfahrzeug
V15 Neukauf von 5 Bussen mit Euro IV Norm POB 2009
V16 Aussonderung alter Fahrzeuge ZWAV laufend

Erlduterungen zu den vorgenannten MalRnahmen:

V1:

Die Gewerbeerschlieldungsstral3e Nord-Ost verbindet die Stadtteile Reil3ig und Prei3elpohl
mit dem Stadtteil Haselbrunn. Damit wird Mehrverkehr, der aus dem Umweg resultiert ver-
mieden und Schleichverkehr durch Haselbrunn reduziert. Sie fuhrt zu einer Entlastung der
Martin-Luther-StraRe und Pausaer Stral3e von Verkehren zwischen den genannten Wohn-
gebieten (Binnenverkehr) und teilweisen Verlagerung von Quell-, Ziel- und Durchgangsver-
kehren. Die GewerbeerschlieBungsstralle Nord-Ost verbessert die Anbindung der dortigen
Gewerbegebiete an das Hauptstraennetz (B 92/A 9, B 173/A 72).

Die veranderte Immissionssituation durch den Bau der GewerbeerschlieRungsstralRe Nord-
Ost wurde durch das LFULG modelliert (vgl. Kap. 6.2 und Karten 20 und 27).

Ergebnis : Durch die stark reduzierte Verkehrsbelastung auf der Pausaer StralRe wird eine
bis zu 4 pg/m? niedrigere NO,- Gesamtbelastung erreicht. Auf der Martin-Luther-Stral3e be-
tragt die Reduzierung der NO,-Gesamtbelastung nur 1 pg/m3. Die neue Trasse erreicht in
der Gesamtbelastung keine kritischen Werte.

V3:

StralRen- und Ful3wegsanierung, Erneuerung bzw. Sanierung von angebundenen Neben-
stralRen, deren Zustand dies erfordert

V8-12

Das Ziel ist es mit den vorgesehenen und fortlaufenden Planungen den Verkehr besser flie-
3en zu lassen.
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8.3

Malinahmen an sonstigen Quellen

Tab. 8-3: Unabhangig vom Luftreinhalteplan beschlossene MalRnahmen im Energiebereich in Plau-
en bzw. Sonstiges ab 2008

Nr. | MalRnahme Zustandigkeit Umsetzung und Wirksamkeit
geplant fur | Beschluss seit Kosten
(Nr. und Datum)
Energieversorgung
E1 | Reduzierung Weichen- PSB 2006 - 2010
heizungen
E2 | Energiekonzept Vogtland Stadt Plauen 2008-2010
und Vogtland-
kreis
E3 | Erdwarmepumpe fir 20 Woh- WBG 2008-2009
nungen in Mehrfamilienhdu-
sern
E4 | Ruckgang der Warmeerzeu- WVP 2006 - 2010
gung durch Wohnungsriickbau
-Neuanschliisse im Augenblick
nicht vorgesehen
E5 | Sanierungen/Rekonstruktionen | SV, GAV laufend
kommunaler Geb&aude unter
Beachtung von Energiesparan-
forderungen (entsprechend der
vorhandenen Mittel)
Sonstiges
S1 | Ausbau Betriebshof und Stra- PSB 2006 - 2010
Renbahnabstellhalle
S2 | Fertigstellung der Abstellhalle PSB 2006 - 2010
S3 | Bremssandsilo mit Staubfilter PSB 2006 - 2010
S4 | VergroRerung der Grinflachen | PSB 2006 - 2010
im neuen Betriebshof und Be-
festigung der Flachen an der
Grinewald- und Wiesenstralle
S5 | Stadtkonzept Plauen 2022 SV 2010 - 2022
S6 | Reduzierung der Immissionen | SV, Bau und laufend
an Baustellen Umwelt

Erlauterungen zu vorgenannten Mallnahmen:

E3: Im Zuge der Modernisierung der Wohnanlagen mit ausgewiesenen staatlichen Férdermitteln
werden sowohl regenerative Energiequellen als auch hochwirksame Warmedammmali-
nahmen eingesetzt, um Emissionen zu reduzieren und den Energieverbrauch zu senken.

SS: Das in der Erarbeitung befindliche Stadtkonzept Plauen 2022 ist als unterstitzende Mal3-

nahme zum Schutze des Klimas in der Stadt Plauen zu betrachten und enthalt folgende
MalRnahmen im Umweltbereich:

= Bericksichtigung von Klimaschutzbelangen bei Stadtentwicklung des Verkehrssek-

tors
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Energieeinsparung an Wohngebauden, in Industrie, Gewerbe und an kommunalen
Gebéauden

Erhéhung des Griunanteils im Stadtgebiet

S6:

Die Stadt Plauen stellt im Rahmen von Bauantragen und bekannten AbbruchmalRnahmen
durch Hinweise an den Bauherrn sichern, dass staubférmige Immissionen durch geeignete
Malnahmen reduziert werden.

Als MaRnahmen zur PM;p-Reduzierung auf Baustellen kommen insbesondere in Betracht:

Ausschalten der Motoren der zum Be- und Entladen wartenden Fahrzeuge — soweit
betriebsbedingt mdglich

Abschalten aller Baumaschinen in arbeitsfreien Zeiten, bei Arbeitsunterbrechungen
und -umstellungen

Befeuchtung der AbbruchmalRnahmen und der Fahrwege sowie minimale Abwurfhé-
hen beim Beladen von Behéltern und Transportfahrzeugen mit Bauschutt

Einsatz von Fallrohren und Schuttrutschen beim Bauschutttransport aus grof3er H6-
he, Abdecken der Behélter oder Fahrzeuge, staubdichtes Verbinden der Rohr-
schliisse mit Manschetten, Abplanung bei staubintensiven Gebaudesanierungen

Unterlassen des Abwerfens von Abrissgut aus Entkernungs- und Innenausbaumaf3-
nahmen, wie z. B. Balken, Bretter, Turen, Fenster u. &. (Transport und Ablagerung
dieser Materialien per Hand oder mit Hilfe von Transportanlagen und Hebezeugen)

Reinigung der Transportwege (StralRen, FuRwege)

Lagerung von Materialien im Baustellenbereich so, dass infolge von Abwehungen
keine staubférmigen Immissionen entstehen kénnen (z. B. Vermeidung langer Lie-
gezeiten im Freien bei trockener Witterung, Befeuchtung, Abdeckung, Abschirmung).
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9 Zusatzliche MalRBhahmen des Luftreinhalteplans

Im Kapitel 9 werden MalRnahmen zum Erhalt und zur Verbesserung der Luftqualitat aufgelistet, die
im Rahmen der Aufstellung des Luftreinhalteplans Plauens diskutiert und festgeschrieben wurden.

In Anlehnung an die Anforderungen der EU-Formblatter werden folgende Zeithorizonte fir die Mal3-
nahmen verwendet: Kurzfristig (sofort), mittelfristig (< 1 Jahr), langfristig (> 1 Jahr).

9.1 Anlagen

9.1.1 MaRnahmen im Anlagensektor in Plauen

Zusatzliche MalRnahmen sind aus derzeitiger Sicht nicht erforderlich. Sofern durch die Dynamisierung
des Standes der Technik das erforderlich ist, wird die Anlagensanierung durch die zustandige Behor-
de durchgesetzt.

9.1.2 Forderung von Maflinahmen im Anlagensektorin S achsen

Forderung durch das Sachsische Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft und das Séchsi-
sche Staatsministerium fur Wirtschaft und Arbeit nach der Richtlinie Energieeffizienz und Klima-
schutz (RL EuK 2007) vom 24. Juli 2007.

Was wird gefdrdert:
Mafnahmen mit Modell- und Demonstrationscharakter zur Verbesserung der Umweltvertraglich-
keit von Anlagen

Wer kann Férdermittel beantragen:
Naturliche Personen oder juristische Personen des 6ffentlichen oder privaten Rechts, die Eigenti-
mer oder Betreiber der Anlagen sind; Unternehmen jedoch nur dann, wenn es sich um kleine und
mittlere Unternehmen (KMU) handelt.

Art und Umfang der Zuwendung:
Die Forderung erfolgt als Projektforderung in Form der Anteilsfinanzierung als nicht riickzahlbarer
Zuschuss. Ab einem Subventionswert von 40.000 € wird die Zuwendung fur Investitionen als Kom-
bination von nicht riickzahlbarem Zuschuss (75 % der Zuwendung als nicht riickzahlbarer Zu-
schuss) und zinsverbilligtem Darlehen (25 % der Zuwendung als Zinszuschuss) ausgereicht.

Weitere Informationen zur Forderrichtlinie EuK 2007

= Sachsisches Ministerium fur Umwelt und Landwirtschaft:
http://www.smul.sachsen.de/foerderrichtlinien2007 =» Boden- und Klimaschutz

= S&chsische Aufbaubank (SAB): http://www.sab.sachsen.de = Formularservice, Umwelt und
Landwirtschaft
Hier sind die Antragsunterlagen abrufbar.

» Sachsische Energieagentur - SAENA GmbH: www.saena.de = Forderung
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9.2 Verkehr

9.2.1 Malnahmen im Verkehrssektor in Plauen
Notwendige MalRnahmen in den Bereichen

= StralRenbau

= StraRennutzung

= Offentlicher Personennahverkehr

= Stadtplanung

kénnen nur unter dem Vorbehalt, dass die notwendigen finanziellen Mittel bereitgestellt werden, zur
Verbesserung der Luftqualitdt umgesetzt werden.

Alle Verkehrsmalinahmen sind mit einem langfristigen Umsetzungshorizont (> 1 Jahr) verbunden.

9.2.1.1 Modellierte zusatzliche MalRhahmen

Tab. 9-1: Modellierte zusatzliche Mal3nahmen im Verkehrssektor in Plauen

Lfd. Nr. MaRRnahme Umsetzung und Anmerkungen,
Wirksamkeit ge- .
plant far Ziel der MaRnahme
zvV1 Sperrung der B 92 fur den Lkw-Durchgangsverkehr | 2009 Pilotversuch | Abhéngig von der Ent-
geplant scheidung des SMWA
und der Landesdirekti-
on Chemnitz
Bis dahin Pilotversuch
im Jahr 2009 geplant
zV2 Ausbau der TrockentalstralRe und Riickbau der Nach Planfeststel- [ Umverlegung der Bun-
Gebaudesubstanz zwischen Siegener und Straf3- lung entspre- desstral3e von der Sie-
berger Stral3e sowie zwischen Bohler- und Direrstr. | chend HH- gener Stral3e auf die
Planung StraBen- | Trockentalstral3e.
bauamt
zV3 Umsetzung des MaRhahmenkatalogs des 2009 - 2020
Verkehrsentwicklungsplanes 2007
zV4 Erweiterung der S 297 auf der Martin-Luther-Stral3e | bis 2015 Verflissigung des Ver-
durch Rickbau der Gebaudesubstanz kehrs

Erlduterungen zu den vorgenannten MalRnahmen:

zV1l:  Aus dem Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2007: ,Die Stadt Plauen wird in erheblichem Ma-
Be von Lkw-Verkehr belastet, der die B 282 und die B 92 als Verbindung zwischen der A 9
und der A 72 nutzt. Der Uberwiegende Anteil des Verkehrs flie3t Gber die B 92 weiter in Rich-
tung Tschechische Republik. Der Lkw-Verkehr verursacht im Stadtgebiet von Plauen - noch
verstarkt durch die vorhandene Topographie - erhebliche Larm- und Schadstoffemissionen.

Schon im Hinblick auf eine Begrenzung der Feinstaubbelastungen (und Stickoxidbelastungen;
Anmerkung LfULG) im Stadtgebiet wird eine Verlagerung des Lkw-Verkehrs angestrebt. Da
kleinrAumige Verlagerungen die Gesamtsituation im Stadtgebiet nicht verandern und auch
keine belastbaren Alternativrouten im nahen Umfeld der Stadt zur Verfiigung stehen, kann nur
ein groRraumiges Lkw-Lenkungskonzept zielfihrend sein.

Der Lkw-Verkehr zwischen der A 9 aus Richtung Berlin nach Tschechische Republik sollte ab
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der Anschlussstelle ,Schleiz* weiter auf der A 9 bis zum ,Dreieck Bayrisches Vogtland“ und
weiter auf der A 72 bis zur Anschlussstelle ,Plauen-Sud” zur B 92 geleitet werden. An der A 9
vor der Anschlussstelle ,Schleiz* muss bereits beschildert werden, dass die Ortsdurchfahrt
Plauen fur Durchgangsverkehr >12 t gesperrt ist. In der Gegenrichtung ist die Beschilderung
entsprechend an der B 92 vor der Anschlussstelle ,Plauen-Sud“ sowie an der A 72 vor der
Anschlussstelle ,Plauen-Ost” einzurichten. [...]
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GEPLANTES GROSSRAUMIGES LKW-LENKUNGSKONZEPT
Abb. 9-1: Geplantes groRraumiges Lkw-Lenkungskonzept Stadt Plauen
Das Lkw-Lenkungskonzept muss anfangs durch regelméfRige Kontrollen unterstutzt werden.

Kontrollstellen kénnen z. B. in Mehltheuer (aus Richtung A 9) und Oberlosa (aus Richtung
A 72) eingerichtet werden, wo Wendemoglichkeiten fur Lkw vorhanden sind. Kleinrdumige
Lkw-Durchgangsverkehre, z. B. aus Richtung Greiz oder Zeulenroda in Richtung A 72, die
jedoch den weitaus kleineren Anteil darstellen, kénnen an der Stadt Plauen nicht vorbeigelei-
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tet werden. Auch die Ziel- und Quellverkehre der Gewerbegebiete sowie Lieferverkehre wer-
den auch zukuinftig das stadtische Stral3ennetz belasten.

Durch die geplanten Erganzungsmafinahmen im Straennetz kdnnen diese Verkehre jedoch
vertraglicher gefuhrt werden.” (STADT PLAUEN, 2007)

Bei der Landesdirektion Chemnitz ist bereits die Erlaubnis der Sperrung der B 92 im Stadtge-
biet fir den Durchgangsverkehr groRer 12 Tonnen (auf3er Anlieger) beantragt. Es wird ange-
nommen, dass dadurch eine Reduzierung der Anzahl der Lkw um 400 Fahrzeuge auf der
B 92 erfolgt. Es ist geplant 2009 zeitlich befristet einen Pilotversuch durchzufthren.

Diese MalRhahme wurde zunéchst als Einzelmafinahme fir alle Prognosehorizonte 2011 und
2015 modelliert (Karten 15, 16, 19).

Fur 2015 erfolgte die Modellierung des Weiteren im Verbund mit der MaRnahme V1 aus Kapi-
tel 8 (GewerbeerschlieRungsstrale Nord-Ost) (Karte 21) sowie auf3erdem als MalRnahmen-
paket V1 und zV2 (Ausbau der TrockentalstralRe) (Karte 22).

Ergebnis : Der Erfolg der MalRnahme ,Sperrung der B 92 fir den LKW-Durchgangsverkehr*
ist in allen Prognosehorizonten sehr gut.

ZV2:

Im Rahmen des VEP 2007 wurde beschlossen, zur Entlastung der Siegener Stral3e und der
angrenzenden Nebenstral3en die zwischen StralRberger Strafl3e und Dittrichplatz zweispurig
verlaufende Einbahnstraf3e Trockentalstral3e dreispurig auszubauen. Damit ware die Trocken-
talstraf3e in beide Richtungen befahrbar. Gleichzeitig soll im Rahmen des Strukturkonzeptes
ein umfangreicher Abriss stralRennaher Wohngebaude zwischen Siegener und StralRberger
Stral3e erfolgen.

Durch die Umverlegung der BundesstralRe auf die TrockentalstraRe wird im Gebiet zwischen
Stral3berger Strafl3e/Siegener StralRe/TrockentalstralRe die Verkehrsleistung taglich um ca.
1.500 Kfz/km (DTV) reduziert.

Dieser Ausbau der TrockentalstraRe wurde fur 2015 unter Bertcksichtigung des Baus der
GewerbeerschlieBungsstral3e Nord-Ost (V1) und der Sperrung des Lkw-Durchgangsverkehrs
auf der B 92 (zV1) modelliert.

Da der Ausbau der Trockentalstral3e auch eine MaRnahme des Verkehrsentwicklungsplanes
(VEP) 2007 ist, wurde fir 2020 die Immissionssituation nach Durchfiihrung der Malinahmen
des VEP modelliert (Karte 24).

Ergebnis : Der 3-spurige Ausbau der Trockentalstraf3e fuhrt in allen Szenarien durch den
deutlich héheren Verkehrsdurchfluss zu einem Anstieg der von grenzwertliberschreitenden
Immissionsbelastungen betroffenen Bevoélkerung. Drei Abschnitte der Trockentalstraf3e wur-
den dann tber dem NO,-Grenzwert (40 pg/m3) liegen. Zwischen Siegener und Strafl3berger
Stral3e sowie zwischen Bohler- und Durerstral3e wird der zu erwartende Anstieg der Immissi-
onsbelastungen durch den umfangreichen Abriss strallennaher Wohngebaude kompensiert,
so dass in diesem Bereich sogar geringere Konzentrationen zu erwarten sind.

zV3:

Der Verkehrsentwicklungsplan ist der Fachplan fur eine qualifizierte Bauleitplanung in der
Stadt. Er ordnet die Gesamtverkehre in einem ausgewogenen Verhéltnis sdmtlicher Ver-
kehrsarten. Ausgehend von Untersuchungen legt der Verkehrsentwicklungsplan wesentliche
Mafnahmen fur die Erreichung der Ziele fir die nachsten 10 Jahre fest. Die zwei vorgenann-
ten MaRnahmen zV1 und zV2 sind Teil der Planung des VEP 2007. Fir den vorliegenden
Luftreinhalteplan wurden die nachstehend aufgelisteten MaRnahmen mit inren Anderungen
der Verkehrssituation hinsichtlich der Auswirkung auf die Immissionssituation 2020 modelliert.

= Neubau Verkniipfungsshaltestelle Mitte an der Reichenbacher StralRe
» ErschlielBung Haselbrunns mit Stadtbus
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Verbesserung der ErschlieBung des Diesterweggymnasiums durch Stadtbus
Knotenausbau B 173/Hofer StralRe/Turnstralle/Rinnelberg mit LSA

3-spuriger Ausbau der B92/Trockentalstral3e

4-streifiger Ausbau B173 zwischen EKZ Elsterpark und A 72 Anschlussstelle Plauen Ost
Ausbau Reichenbacher Straf3e in einer Richtung bis Bismarckstr.
GewerbeerschlieBungsstralle Nord-Ost zwischen B92 und Seumestralle

westliche VerbindungsstraRe zwischen Liebknecht und Leuchtsmihlenweg
Verbesserungen am Knoten Sudinsel

Stral3enverbindung von Reichenbacher Stral3e zur Moorstral3e

Anbindung der Ricarda-Huch-Stral3e an die Zaderastral3e

Ausbau des flulRbegleitenden Elsterradwegs

Schaffung von Radverkehrsanlagen im Zuge von Ausbaumafnahmen an Hauptverkehrs-
stral3en

Ergebnis : Eine Umsetzung des MaRnahmenkatalogs nach dem Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Plauen fir 2020 wirde zu mehr kritischen Stral3enabschnitten mit mehr betroffenen
Burgern fihren, da einige MaRRnahmen zu mehr Verkehr in ohnehin stark belasteten Stral3en
fuhren wirde. Besonders betroffen wéaren die Trockentalstra3e im Abschnitt zwischen Bohler-
und Durerstral3e, Martin-Luther-Stral3e im Abschnitt zwischen ReiRiger und Leil3ner Stral3e
und die Oelsnitzer Stral3e im Bereich zwischen Sudstral3e und BickelstralRe. (Karte 24)

zV4:

Erweiterung der S 297 im oberen Bereich durch Fortfihrung der zwei Fahrspuren zwischen
der Martin-Luther-Stral3e 45 und Kreuzungsbereich Martin-Luther-Stra3e/Schenkendorfstralie
(mogliche Linksabbiegerspur) nach Riickbau stralRenbegleitender Gebaudesubstanz Martin-
Luther-Straf3e 33 — 39 (und ggf. auch Hausnummer 43)

Ergebnis: Die Malinahme fuhrt zu einer Minderung der NO,-Gesamtbelastung um
ca. 6 pg/ms3 auf 39 pg/me3 und damit zur Einhaltung des Grenzwertes an diesem Strafl3enab-
schnitt.
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9.2.1.2 Nicht-Modellierte zusatzliche Malihahmen

Tab. 9-2 Nicht-Modellierte zusatzliche Mallhahmen

Lfd. Nr. MaRRnahme Umsetzung und Wirk- Anmerkungen, Ziel der
samkeit geplant fur MaRRnahme
Stral3enbau und -nutzung
zV5 Veranderung der vorhandenen Stral3en- | 2014-2016 MaRnahmen in gemeinsa-
beschilderung zur Verfliissigung des Ver- mer Umsetzung mit Larm-
kehrs minderungsplan
zV6 Verbesserung des allgemeinen StraRen- | jahrlich Entsprechend den tiefbauli-
zustandes im gesamten Stadtgebiet un- chen Prioritaten und den
ter Berlicksichtigung méglicher Entlas- Méglichkeiten des stadti-
tungseffekte fur die Immissionssituation schen Haushalts
(keine Notreparaturférderung)
zVv7 Verstarkte Begriinung und Bepflanzung jahrlich Entsprechend den tiefbauli-
von chen Prioritaten und den
Stral3enréndern Moglichkeiten des stadti-
schen Haushalts
zvV8 Lichtsignalanlagen - Optimierung und laufend Anpassungen und Optimie-
Modernisierung rung neuer Anlagen an die
Schaltungen im angren-
zenden Bestand
zV9 Verflissigung des Verkehrs auf stark be- entsprechend den raumli-
fahrenen und belasteten Stral3en chen Gegebenheiten und
zV9.1 = Kreuzung Dittrichplatz 2010 - 2015 Erfordernissen
zV9.2 = Kreuzung Sudinsel 2015 - 2020
Umweltverbund/OPNV
zV10 kontinuierliche Umristung von kommu- gemal Investplanung Verringerung von Ver-
nalen und gewerblichen Fuhrparks auf der Firmen kehrsemissionen
schadstoffarme Fahrzeuge
zV11 Optimierung der OPNV-Bevorrechtigung | laufend kirzere Fahrzeiten, Fahr-
planstabilitat, keine Meh-
rung des Fahrzeugeinsat-
zes
zV12 Verkehrsrechtliche MaBhahmen zur Li- 2011 kurzere Fahrzeiten
nienwegsoptimierung der Stadtbuslinie A
zV13 Einfiihrung von barrierefreien OPNV- weder kurz noch mittel- | hohere Attraktivitat fur mo-
Fahrzeugen (Busse, Strallenbahnen, fristig maglich, frihes- bilitatseingeschrankte Men-
Zuge) tens ab 2015 schen
zV14 Uberpriifung und Weiterentwicklung der nach 2010 Beeinflussung Verkehrsmit-
vorhandenen Kombitickets telwahl
zV15 Einfihrung von Jobtickets Testphase Beeinflussung Verkehrsmit-
nach 2010 telwahl
zV16 Erweiterung des OPNV-Streckennetzes nach 2010 Verbesserung der OV-
(Haselbrunn und Diesterweggymnasium) Erschlie3ung
zVvV17 Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit im | kontinuierlich Neukundengewinnung und
OPNV Fahrgastbindung
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Erlauterungen zu den vorgenannten Maf3nahmen:

zV5:

Durch die Anpassung und Aktualisierung der Hinweis- und Zielbeschilderung werden Fehl-
fahrten vermieden. Die Beschilderung dient auch der Verkehrslenkung.

zZV6:

Die Verbesserung des allgemeinen Stral3enzustandes flhrt zu einer verminderten Feinstaub-
Emission durch Aufwirblung und damit Immission sowie einer Minderung der Larmbelastung.

zZV7:

Grunflachen sorgen fir Frisch- und Kaltluftzufuhr in die mit Schadstoffen starker belastete
Umgebung und sorgen fiir die Bindung von Luftschadstoffen.

Fur die Pflanzung von StraRenbegleitgriin sollte eine Mischung aus Baumen, Hecken und
Bodendeckern angestrebt werden, um einerseits eine Staubbindung in Quellndhe aber auch
eine gute Durchliftung an der StraRe zu gewahrleisten. Die Verkehrssicherheit hat dabei
oberste Prioritat.

zV8:

Die Verstetigung des Verkehrs durch koordinierten Betrieb der Lichtsignalanlagen wird bereits
praktiziert. Weitere Optimierungsmaglichkeiten an BundesstraRen sind bereits untersucht und
werden durch das Straldenbauamt Plauen umgesetzt. Die Entwicklung der Verkehrsstrome
wird turnusmanig Uberprift und bei Veranderungen die Signalzeitenprogramme angepasst.

zV9:

Am Knoten Sidinsel konnten die stadtauswarts fihrenden Stral3enbahngleise — wie in der
Hofer Straf3e und in der Oelsnitzer Stral3e — auf den linken Fahrstreifen verlegt werden. Da-
durch wird die Flache fir eine zweite Fahrspur nach der Hofer Landstral3e frei. (Baulasttrager
fur den Knoten ist das StralRenbauamt Plauen.) Durch Entfernung des punktuellen Engpasses
wird die durchgangige zweistreifige Befahrbarkeit hergestellt. Brems- und Beschleunigungs-
vorgange infolge des Einordnens auf einen Fahrstreifen entfallen.

Fur den Knoten Sudinsel gilt zusatzlich, dass die Leistungsfahigkeit steigt, da dann in der
Bohler Strafl3e und Hofer Stral3e beide Aufstellspuren gleich genutzt werden.

zV10:

Die Umristung des kommunalen und gewerblichen Fuhrparks auf schadstoffarme Fahrzeuge
(Euro 5 und besser) fuhrt zu einer Reduzierung des direkten Schadstoffausstol3es bei sonst
gleicher Verkehrsleistung.

zV11:

Die offentlichen Verkehrsmittel gewinnen durch kiirzere Fahrzeiten an Attraktivitat gegentber
dem Individualverkehr. Durch die bereits erfolgte Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen
konnten die Fahrzeiten bei einer ca. Verdreifachung der Anzahl von neuen Lichtsignalanlagen
beibehalten werden. An den bestehenden Bevorrechtigungen ist unbedingt festzuhalten, da
sonst mehr Fahrzeuge eingesetzt werden mussten.

Der Stadtbus verfiigt noch nicht tiber eine OV-Bevorrechtigung. Manahmen der OV-
bevorrechtigung wirden wesentlich zur héheren Piinktlichkeit beitragen. Eine Beispielldsung
soll der LSA-Knoten Trockentalstraf3e/Durerstrale werden

zV12:

Die Stadtbuslinie A verkehrt heute auf einem sehr ungtinstigen Linienweg durch die Ostliche
Bahnhofsvorstadt. Zahlreiche Kurven starke Steigungen und Gefélle lassen nur geringe Fahr-
zeiten zu und mindern den Fahrkomfort bei den Fahrgasten. Anzustreben ist stadtauswarts
eine Linienfliihrung ab Bahnhofsstral3e tber Réadelstral3e, BergstralRe, KaiserstralRe links in die
ReiRiger StraRe. Dadurch kann die Attraktivitat der Linie A gesteigert werden und die Fein-
staubbelastung durch den geradlinigeren Fahrweg mit weniger Hohenmetern reduziert wer-
den.

zV13:

Der Einsatz barrierefreier Fahrzeuge ermdglicht auch alteren Menschen, Gehbehinderten und
Miittern mit Kinderwagen ein problemloses Nutzen des OPNVSs.

Bei den Stadtbuslinien kommen ausschlief3lich Fahrzeuge mit Niederflurtechnik zum Einsatz.
Die Anschaffung von NiederflurstraBenbahnen ist vor dem Hintergrund der mittel- und lang-
fristigen Finanzierung des OPNV in den Hintergrund geriickt und erst friihestens ab 2015 fi-
nanzierbar.
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zV14: Kombitickets existieren als ,PlauenCard“ (OV + Museen), fir FuRballspiele, und die VOREA.
Durch Kombitickets kann die Verkehrsmittelwahl konkret zu Veranstaltungen beeinflusst wer-
den. Ein pauschale Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl wird nicht erreicht.

Es ist zu Uberprifen, ob Kombiticket-Vereinbarungen mit weiteren Kooperationspartnern ab-
geschlossen werden kdnnen (z.B. Theater, Kino, Fitnessstudio, Wohnungsbaugesellschaften
etc.)

Voraussetzungen dafir sind die Genehmigung durch den Verkehrs- und Tarifverbund (VVV)
sowie, dass durch das Kombiticket keine Verluste entstehen.

zV15: Jobtickets werden von Unternehmen oder Behérden bei Verkehrsunternehmen erworben und
entgeltlich oder unentgeltlich an ihre Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter fir deren Fahrten mit
Bus und Bahn weitergegeben.

In den vergangenen Jahren wurde von der Plauener Stralenbahn immer wieder versucht
Jobtickets in einzelnen Firmen einzufihren. Leider waren die Betriebe nicht zum Abschluss
von Jobticket-Vereinbarungen bereit.

Fir einen Piloten ware daher anzustreben, dass die Stadtverwaltung Plauen mit der PSB
GmbH eine entsprechende Vereinbarung abschliel3t. Eine Jobticket-Vereinbarung wirde sich
auch fur das neue Zentrale Landratsamt am Tunnel mit mehr als 700 Beschaftigten anbieten.

zV16: Vermeidung von Fahrten mit dem Individualverkehr durch Erschlie3ung des dstlichen Teils
Haselbrunns, der Ruckertschule und des ,Kaufland® mit einem Stadtbus sowie Anbindung des
Diesterweggymnasiums und angrenzender Wohngebiete an den stadtischen OPNV.

zV17: Die Verbesserung der Offentlichkeitsarbeit des OPNV (z. B. Uberarbeitung der Internetseiten
der Plauener Stral3enbahn) kann zu einer Neukundengewinnung und Fahrgastbindung fih-
ren.

9.2.2 Forderung von MafRnahmen im Verkehrssektor in Sachsen

Forderung durch das Sachsische Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft und das Séachsi-
sche Staatsministerium fur Wirtschaft und Arbeit nach der Richtlinie Energieeffizienz und Klima-
schutz (RL EuK 2007) vom 24.07.07.

Was wird gefordert:
MalRnahmen mit Modell- und Demonstrationscharakter zur Minderung verkehrsbedingter Immissi-
onen; z. B. Beschaffung besonders larm- und schadstoffarmer Busse fir den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr sowie Beschaffung larm- und schadstoffarmer Nutzfahrzeuge zur Durchflhrung
kommunaler Dienstleistungen, Nachriistung derartiger Fahrzeuge

Wer kann Férdermittel beantragen

= Nahverkehrsunternehmen, die Linienverkehr nach § 42 des Personenbeférderungsgesetzes
betreiben;

= Gebietskorperschaften eingeschlossen Unternehmen im Besitz von Gebietskérperschaften;

= Juristische Personen des privaten Rechts, die zum Zeitpunkt der Férderung vertraglich noch
mindestens sechs Jahre zur Durchfihrung kommunaler Dienstleistungen in s&chsischen Ge-
bietskorperschaften verpflichtet sind.

Art und Umfang der Zuwendung:
Die Forderung erfolgt als Projektférderung in Form der Anteilsfinanzierung als nicht riickzahlbarer
Zuschuss. Ab einem Subventionswert von 40.000 € wird die Zuwendung fir Investitionen als Kom-
bination von nicht rlickzahlbarem Zuschuss (75 % der Zuwendung als nicht riickzahlbarer Zu-
schuss) und zinsverbilligtem Darlehen (25 % der Zuwendung als Zinszuschuss) ausgereicht.
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Weitere Informationen zur Forderrichtlinie EuK 2007

Sachsisches Ministerium fur Umwelt und Landwirtschaft:
http://www.smul.sachsen.de/foerderrichtlinien2007 =» Boden- und Klimaschutz

Sachsische Aufbaubank (SAB): Antragsunterlagen
http://www.sab.sachsen.de/servlet/PB/menu/1042036 [1/index.html

9.3 Stadtplanung
Tab. 9-3: Zusatzliche MalRnahmen in der Stadtplanung in Plauen
Lfd. Nr. MalRnahme Umsetzung und Anmerkungen
Wirksamkeit ge-
plant fur
zSP1 Einflussnahme durch Landschaftsplan und Flachen- | nach Beschluss 2009 - 2010 Be-
nutzungsplan schlussfassung
zSP2 Uberlegungen zu Gewerbeansiedlungen und dazu nach Bedarf
notwendigen Transportwegen
zSP3 Begrinung von StraBen durch Ersatzpflanzung und | Mit StraRenbau
Pflege von Baumen und Strauchern bzw. entspre-
chend Bedarf
zSP4 Einsatz erneuerbarer Energien und Fassadenbegri- | kontinuierlich Energiekonzept Vogt-
nung land/ EEA-Prozess
zSP5 Ruckbaumalnahmen Laufend auf Basis | Unterstiitzung durch
Eigentimerent- Forderprogramme
scheidung

Erlauterung zu den vorgenannten MalRnahmen:

ZSP1:

Die Mdglichkeiten der Einflussnahme Uber den Landschaftsplan und den Flachennutzungs-
plan (z. B. Schutzpflanzungen, Anlegen von Griunflachen, Ersatzpflanzungen, Griunflachen-
pflege), Revitalisierung von Innenstadt- und Industrieflachen im Stadtgebiet, Verkehrsvermei-
dungen durch Umfahrungen (Stadt der kurzen Wege) als stadtplanerisches Leitziel sind zu
nutzen und durch die verantwortlichen Bereiche in der Stadtverwaltung durchzusetzen.

ZSP2:

Beachtung der Lage von Gewerbegebiete (GE) zu Transitachsen (insbesondere Autobahn
A72) zur Vermeidung von Transporten durch die bebauten Stadtlagen;

ErschlieBung von Gewerbegebieten mit Anbindungsvarianz (geplantes GE Kauschwitz mit
Schaffung Bahnanbindung)

zSP3:

Erschaffung des Griinzugs Radweg Muhlgraben — Weisbachsches Haus bis Media Markt
= Begrinung Dobenaustralie

= Anpflanzung von gespendeten Baumen

= Schaffung von Stral3enbegleitgrin bei Ausbau der Neundorfer StralRe

= Begrinung in Wohngebieten beim Riickbau von Mietwohnungen — Chrieschwitzer Hang,
StralRe der Deutschen Einheit

zSP4:

Dach- und Fassadenbegriinung stadtischer Gebaude bei durchzufiihrenden Neubauten, Mo-
dernisierungen und Rekonstruktionen. (z. B. Neubau Schwimmbad, Sanierung Karl-Marx-
Schule, Erweiterungs- und Umbau Berufsschulzentrum ,,Anne Frank®, Umbau Festhalle Plau-
en)
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zSP5: = Forderung von RickbaumalRinahmen an stark belasteten HauptverkehrsstraRen und von
Brachen
= Einflussnahme beim Rickbau von Bausubstanz unter Ausnutzung der Fordermoglichkei-
ten im Rahmen der Programme der Stadtebaulichen Erneuerung (Stadtumbau Ost, Sanie-
rungsgebiete) sowie dem Europdischen Forderprogramm EFRE-Brachen (z. B. Riickbau
Wohngebaude Martin-Luther-Stral3e 33 — 39 ggf. 41). Abbruch Brache ehem. Hydrauflex
Wielandstral3e 31
9.4  Sonstige Mal3Bhahmen
Tab. 9-4: Sonstige zusatzliche MalRnahmen
Lfd. Nr. Maflnahme Umsetzung und Anmerkungen
Wirksamkeit ge-
plant far
zS1 Erhéhung des Reinigungsturnus nach Bedarf
zS2 Beschrankung der Zulassung von Traditions- und ab 2009 Max. 40 Brauchtums-
Brauchtumsfeuern feuer, 90 Lagerfeuer
zS3 Aussetzung der ausnahmsweisen Zulassung der in Abhangigkeit
Verbrennung pflanzlicher Abfélle von der jeweiligen
Feinstaubbelas-
tung
z54 Emissionsminderung auf Baustellen laufend Beachtung bei Aus-
schreibung

Erlauterung zu den vorgenannten Maf3nahmen:

zS1:

Bei witterungsbedingter Wahrscheinlichkeit des Entstehens von verkehrsbedingten Aufwirbe-
lungen (Laubanfall, Streugutablagerung) soll eine verstéarkte Betreuung der Hauptverkehrs-
straf3en durch zusatzliche Reinigungsfahrten erfolgen. Neben der Sicherstellung der notwen-
digen regelmafigen Reinigungszyklen im Jahresverlauf sind gezielte saisonale Grundreini-
gungen ab Herbst bis zum Wintereintritt und im Friihjahr bei trockenen StralRen sowie nach
Streuperioden vorzubereiten und nachweislich durchzufihren.

Die Reinigung der StralRenbahnschienen erfolgt mit einem Spezialfahrzeug ca. 1-mal pro Wo-
che. Bei auftretenden zusétzlichen Verschmutzungen (Unwetter, Schlammanfall) sind weitere
Sonderreinigungen notwendig

2S2:.

Aufgrund des Einflusses der Brauchtumsfeuer auf die Feinstaubbelastung sollte ein weiterer
Anstieg der Anzahl zugelassener Brauchtums- und Traditionsfeuer nicht erlaubt werden. Es ist
geplant ab 2009 jahrlich maximal 40 Brauchtumsfeuer (,Hexenfeuer) und 90 Lagerfeuer fur
die Nacht vom 30.4. auf den 1.5. zu genehmigen

Durch das LfULG erfolgt jahrlich im Nachgang der ,Hexenfeuer” eine Bewertung der zuséatzli-
chen Immissionsbelastung, in deren Ergebnis begriindete Beschrankungen fir die nachfol-
genden Jahre durch die Stadt zu prifen sind.

2S3:

Um Uberschreitungen der Feinstaubgrenzwerte durch zusétzliche Quellen in den Monaten Ap-
ril und Oktober zu verhindern, wird die Untere Immissionsschutzbehdrde gemeinsam mit dem
LfULG die Messwerte standig priifen und bei absehbaren Uberschreitungen der Grenzwerte
die Untere Abfall- und Bodenschutzbehérde per Allgemeinverfiigung in Presse bzw. Rundfunk
befristete Verbote zum Verbrennen von Pflanzenabféallen (ggf. auch fir die Umgebung der
Stadt Plauen) erlassen.
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Durch das LfULG erfolgt jahrlich eine Bewertung dieser zusatzlichen Verbrennungen von

pflanzlichen Abfallen und naturbelassenem Holz, in deren Ergebnis begrindete Beschrankun-
gen durch die Stadt zu prufen sind.

754

In Ergénzung zu den in Kap. 8.3 genannten werden auf Baustellen in Zukunft folgende Maf3-
nahmen durchgefihrt:

= Nass- bzw. Trockenreinigungen in Baustellenbereichen

Einsatz emissionsarmer Baumaschinen und -fahrzeuge im Stadtgebiet bei gréReren
Baustellen bzw. 6ffentlichen Bauauftragen
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10 Zusammenfassung

10.1 Zusammenfassung der zusatzlichen Malihahmen aus  dem Luftreinhalteplan

Tab. 10-1: Zusammenfassung der zusatzlichen MalRnahmen aus dem Luftreinhalteplan

Lfd. Beschreibung der MalRnahme Zustandigkeit Umsetzungs- Minderungs-Wirkung*
Nr. Horizont
Anlagen PMj NO,
zurzeit keine Mafinahmen erforderlich
Verkehrliche MalRnahmen
zvV1 Sperrung der B 92 fur den Lkw- SV, Vogtlandkreis, in Abh. von Ent- bis zu bis zu
Durchgangsverkehr StralRenbauamt, scheidung der 2,6 pg/ms 7 pg/ms
Vogtlandkreis, Auto- | Landesdirektion
bahndmter Sachsen | Chemnitz;
und Thiringen, LDC, | Pilotversuch
SMWA 2009 geplant
zVvV2 Ausbau der TrockentalstralRe SV Plauen nach Planfest- bis zu bis zu
und Rickbau der Gebaudesubstanz stellung und 45pug/m3 | 11,1 pg/m3
zwischen Siegener Stral3e und entsprechender
Stral3berger StraRe sowie zwischen HH-Einordnung
Bohler- und Durerstralle
zV3 Umsetzung des MalRnahmenkatalogs | SV Plauen, StraRen- | 2009 - 2020 bis zu bis zu
des Verkehrsentwicklungsplanes bauamt Plauen, PSB 3 pg/ms 7 pg/m3
2007 GmbH, Vogtlandkreis
zV4 Erweiterung der S 297 auf der Mar- Baulasttrager und bis 2015 4,5 pg/ms3 9 pg/ms3
tin-Luther-StralRe durch Rickbau der | SV Plauen
Gebéaudesubstanz
zV5 Veranderung der vorhandenen Stra- | Verkehrsbehérde, 2014 - 2016
Benbeschilderung zur Verflissigung StralRenbauamt Plau-
des Verkehrs en
zV6 Verbesserung des allgemeinen Stra- | Baulasttrager: SV, jahrlich
Benzustandes im gesamten Stadtge- | Strallenbauamt Plau-
biet unter Berticksichtigung mogli- en
cher Entlastungseffekte fur die Im-
missionssituation (keine Notrepara-
turférderung)
zv7 Verstarkte Begriinung, Bepflanzung Baulasttrager jahrlich
und Pflege von StralRenrdndern
zV8 Lichtsignalanlagen - Optimierung und | Baulasttrager: Stra- laufend
Modernisierung Renbauamt Plauen
zV9 Verflussigung des Verkehrs auf stark | StraRenbauamt Plau- | 2010 - 2020
befahrenen und belasteten Stral3en en
(Kreuzung Dittrichplatz und Stdinsel)
zV10 kontinuierliche Umriistung von kom- | Trager der Einrich- permanent nach
munalen und gewerblichen Fuhr- tungen Bedarf
parks auf schadstoffarme Fahrzeuge
zV11 Optimierung der OPNV- Baulasttrager: SV, laufend
Bevorrechtigung StralRenbauamt Plau-
en, PSB GmbH
zV12 | Verkehrsrechtliche MalRnahmen zur SV 2011
Linienwegsoptimierung Stadtbuslinie
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Lfd. Beschreibung der MaRRnahme Zustandigkeit Umsetzungs- Minderungs-Wirkung*

Nr. Horizont

zV13 Einfihrung von barrierefreien OPNV- | PSB GmbH ab 2015
Fahrzeugen (Busse, Stralienbahnen,
Zuge)

zV14 Uberprufung und Weiterentwicklung PSB GmbH nach 2010
der vorhandenen Kombitickets in Vbg. mit VVV

zV15 Einfihrung von Jobtickets PSB GmbH, SV Testphase nach

2010

zV16 Erweiterung des OPNV- PSB GmbH nach 2010
Streckennetzes (Ostvorstadt,
Schlossbherggebiet, Hammervorstadt,
Wartberg)

zV17 | Verbesserung der Offentlichkeitsar- PSB GmbH, laufend
beit im OPNV VVV GmbH

Stadtplanerische MaRhahmen

zSP1 Einflussnahme durch Landschafts- SV Plauen ab 2010
plan und Flachennutzungsplan

zSP2 | Uberlegungen zu Gewerbeansied- SV in Verbindung mit | nach Bedarf
lungen und dazu notwendigen Trans- | Investoren
portwegen

zSP3 | Begriinung von StraBen durch Er- Baulasttrager nach Bedarf
satzpflanzung und Pflege von Bau-
men und Strauchern

zSP4 | Einsatz erneuerbare Energien, Fas- SV Plauen laufend
sadenbegrinung

zSP5 | Ruckbaumalnahmen Eigentimer laufend

Sonstige MalRnahmen

zS1 Erhéhung des Reinigungsturnus SV Plauen nach Bedarf

zS2 Beschrankung der Zulassung von SV Plauen ab 2009
Traditions- und Brauchtumsfeuern

zS3 Aussetzung der ausnahmsweisen Landratsamt Vogt- nach Bedarf
Zulassung der Verbrennung pflanzli- | landkreis
cher Abfalle

754 Kostenlose Annahme von pflanzli- offentlich rechtliche ab 2008
chen Abféllen im Monat Oktober ei- Entsorgungstrager
nes Jahres aus gartnerisch genutzen
Grundstiicken

zS5 Emissionsminderung auf Baustellen SV Plauen laufend

(Baubehdorde)

Erlauterungen: 1. Spalte, laufende Nummer: Die Abkirzung ,z" steht fur ,zusatzlich’.

*Die MaRnahmen sind in der Regel nicht einzeln bilanzierbar. Die angegebenen Zahlen beziehen sich auf die Giberwiegende
Wirkung der aufgefihrten MaBnahmen. Die nicht bilanzierbaren Malinahmen sind z. T. in zV1 bis zV6 enthalten.
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10.2 Zusammenfassung des Luftreinhalteplans

Rechtlicher Hintergrund und Ausldser

Der Luftreinhalteplan fir die Stadt Plauen wurde auf der Grundlage des 8§ 47 Abs. 1 BImSchG erstellt.
Handlungsbedarf ergab sich aufgrund der in der Richtlinie 1999/30/EG bzw. 2008/50/EG und der
22. BImSchV festgelegten Immissionswerte fur Partikel PM;q der Luft.

Ausloser fiir die Erstellung des Luftreinhalteplans Plauen war die Uberschreitung der zulassigen An-
zahl der Grenzwertiiberschreitungen des Kurzzeit-Grenzwertes fir PM 15 (50 pg/m3) im Jahre 2006.
Dieser wurde mit 44 Uberschreitungen neun Mal zu haufig iiberschritten. Keine Grenzwertverletzung
gab es fur den Jahresmittelwert fir PMg (40 pg/m3), fir den ab 2010 giltigen NO,-Jahresmittelwert
(40 pg/m3) sowie den Kurzzeit-Grenzwert fir NO, (200 pg/ms3). Ebenso wurden Grenz-/Richt- und
Zielwerte anderer Luftschadstoffe nicht verletzt.

Da NO, vor Ort beeinflusst und verandert werden kann und zum anderen die Vergleichbarkeit mit
Luftreinhalteplénen in anderen sachsischen Stadten gegeben sein sollte, wurde im vorliegenden Luft-
reinhalteplan parallel zu PM;, auch NO, betrachtet.

Verursacher :

Die PMy,-Belastung wird in Plauen zu fast zwei Drittel durch Quellen auf3erhalb Plauens verursacht.
Ein Drittel der Immissionsbelastung stammt aus Plauen, davon 29 % aus dem Verkehr.

Der Hauptverursacher fir die hohen Stickstoffoxid-Belastungen ist in Plauen der Verkehr (73 %). Die
Ubrigen Quellen wie Groldfeuerungsanlagen, Hausbrand und Kleinverbraucher sowie Landwirtschaft
haben eine untergeordnete Bedeutung. 20 % der Quellen liegen aul3erhalb Plauens.

Der mal3gebliche lokale Verursacher der Grenzwertliberschreitungen in Plauen ist somit der Stra-
Renverkehr . Die Immissionsberechnungen haben gezeigt, dass 2005 die Belastungsschwerpunkte
Abschnitte der Bundesstraf3en B 92 und B 173 sowie Teile der Martin-Luther-Strafl3e und der Lessing-
stral3e waren.

Malnahmen :
Die Malinahmen des Luftreinhalteplans bertihren v. a. die Bereiche Verkehr und Stadtplanung.

Es wurde die immissionsseitigen Auswirkungen folgender Verkehrsplanungen modelliert: (1) Sper-
rung der B 92 fur den Lkw-Durchfahrtsverkehr, (2) Bau der ,GewerbeerschlieBungsstralle Nord-Ost*,
(3) 3-spuriger Aus- und Umbau der Trockentalstral’e sowie (4) Umsetzung des kompletten MalRnah-
menpaketes des Verkehrsentwicklungsplanes Plauen 2007.

(1): Die Modellierung kommt zu dem Ergebnis, dass die MaRnahme ,Sperrung der B 92 fir den Lkw-
Durchgangsverkehr* hinsichtlich der Immissionsreduzierung als sehr positiv zu bewerten ist. Nur al-
lein durch diese MalRBhahme waren bereits 2011 200 Menschen weniger von Grenzwertlberschrei-
tungen betroffen.

(2): Der Neubau der Umgehungstrasse Nord-Ost-Tangente filhrt durchwegs zu einer Entlastung von
hochbelasteten, bewohnten Stral3enabschnitten.

(3): Der 3-spurige Ausbau der Trockentalstraf3e fuhrt in allen Szenarien durch den deutlich hoheren
Verkehrsdurchfluss zu einem Anstieg der Immissionsbelastungen durch den Stral3enverkehr. In den
hochbelasteten Abschnitten zwischen Siegener und StraBberger StralRe sowie zwischen Bohler- und
Durerstrafl3e wird jedoch der zu erwartende Anstieg der Immissionsbelastungen durch den umfangrei-
chen Abriss straliennaher Wohngebaude kompensiert, so dass in diesem Bereich sogar geringere
Konzentrationen zu erwarten sind.

(4): Eine Umsetzung des MaRRnahmenkatalogs nach dem Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2007
wuirde durch die héheren Verkehrbelastungen auch die Trockentalstral3e im Abschnitt zwischen Boh-
ler- und Direrstrale sowie die Martin-Luther-Stral3e im Abschnitt zwischen Reif3iger und Lei3ner
StralRe und die Oelsnitzer Stral3e im Bereich zwischen Bickelstral3e und SudstralRe kritisch belasten.

(5): Wirde jedoch der Verkehrsentwicklungsplan mit der Sperrung der B 92 fiir den Lkw-Durchgangs-
verkehr und Rickbau auf der Martin-Luther-StraRe kombiniert, so kdnnten die Grenzwerte zuziiglich
der Modellunsicherheit im gesamten Stadtgebiet eingehalten werden (Tab. 13-12).
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Es sind weitere MaBhahmen im Bereich Verkehr, Stadtplanung, Stadtreinigung und Verbrennung ge-
plant, die nicht modelliert werden kdnnen, jedoch trotzdem ihren Beitrag zur Minderung der Immissi-
onsbelastung leisten werden.

Fazit:

Die Durchfuhrung der MaRnahme ,Sperrung der B 92 fur den Lkw-Durchgangsverkehr wirde laut
Modellierung dazu filhren, dass 2011 keine PM,o-Uberschreitung mehr auftreten wiirde. Hinsichtlich
NO, kdnnte mit dieser Malinahme eine Minderung der Immissionsbelastung um bis zu 7 pg/ms3 er-
reicht werden. Eine Umsetzung des MalRnahmenkatalogs nach dem Verkehrsentwicklungsplan der
Stadt Plauen in Kombination mit der Sperrung der B 92 fur den Lkw-Durchgangsverkehr und Rickbau
auf der Martin-Luther-StralRe wirde bedeuten, dass bis 2015 alle StraRenabschnitte der Stadt Plauen
die Grenzwerte im Rahmen des Modellierungsfehlers von 10 % einhalten.

Sofern im Jahr 2010 die NO,-Grenzwerte Uberschritten werden, muss gemal3 Artikel 22 der Richtlinie
2008/50/EG die Verlangerung der Frist zur Einhaltung der Grenzwerte fur Stickstoffdioxid bei der EU-
Kommission notifiziert werden. Diese Mitteilung muss bis spatestens September 2011 vom Sé&chsi-
schen Staatsministerium fir Umwelt und Landwirtschaft gegeniber der EU-Kommission abgegeben
werden. Werden von der EU-Kommission keine Einwande erhoben, gilt die Verpflichtung zur Einhal-
tung der NO,-Grenzwerte erst ab dem Jahr 2015.

Falls eine Grenzwertlberschreitung erst in den Jahren nach 2010 festgestellt wird, so ist ebenfalls ein
Notifizierungsverfahren durchzufihren.

Der zur Notifizierung bei der EU-Kommission einzureichende Luftreinhalteplan muss insbesondere
die Anforderungen nach Artikel 22 und 23 der Richtlinie 2008/50/EG erfullen.
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11  Uberwachung der Luftqualitat

Das Sachsische Landesamt fir Umwelt und Geologie Uberwacht die Luftqualitat auf der Grundlage
des § 44 Abs. 1 BImSchG und fuhrt das sachsische Emissionskataster nach § 46 BImSchG weiterhin
fort. Die Daten werden dem Landratsamt des Vogtlandkreises zur Verfigung gestellt. Aufgrund der
Messergebnisse wird die Wirksamkeit des Luftreinhalteplans tberprift. Daraus kann sich ggf. der Be-
darf ableiten, andere oder zusétzliche Malinahmen im Rahmen einer Fortschreibung aufzunehmen.

12 Inkrafttreten, Verbindlichkeit

Der Luftreinhalteplan Plauen tritt mit dem Datum der Bekanntmachung im Amtsblatt des Vogtland-
kreises in Kraft.

Die MaRRnahmen, die im Luftreinhalteplan festgeschrieben werden, sind fir Verwaltungsbehérden
verbindlich. Sie sind durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen von den zustandigen Behor-
den nach den entsprechenden Fachgesetzen durchzusetzen.
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Richtlinie VDI 3782, Blatt 1 (1992): Ausbreitung von Luftverunreinigungen
in der Atmosphéare, GaulRsches Ausbreitungsmodell fir Luftreinhalteplane

Verordnung des Sachsischen Staatsministerium fir Umwelt und Landwirt-
schaft Uber Zustandigkeiten zur Ausfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes, des Benzinbleigesetzes und der aufgrund dieser Gesetze
ergangenen Verordnungen (Sachsische Immissionsschutz-
Zustandigkeitsverordnung - SachsimSchZuVO) in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 18. Juli 2008 (SachsGVBI, Bl.-Nr. 10, S. 444)

Erste Allgemeine Verwaltunsgvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft) vom 24. Juli
2002 (GMBI. S. 511)

Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung in der Bekanntmachung der

Neufassung vom 25. Juni 2005 (BGBI. | S. 1757ff, ber. S. 2797), zuletzt
geandert durch Gesetz vom 23. Oktober 2007 (BGBI. | S. 2470)
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13.2 Glossar
Abkurzungen gungen an Stral3en
Abs. Absatz OPNV Offentlicher Personennahver-
kehr
AEP Abfallentsorgung Plauen GmbH v Bifenticher Verkehr
BA Bauabschnitt POB Plauener Omnibusbetrieb
BHKW Blockheizkraftwerk GmbH
BImSchG Bundes- PflanzAbfV | Pflanzenabfallverordnung
Immissionsschutzgesetz Pkw Personenkraftwagen
BImSchv :j/emédméng zur Durchfohrung PROKAS Berechnungsverfahren zur Be-
Ies Bunaes- hut i stimmung verkehrserzeugter
BTUL ;qr:q_|s§|on33c” u rz]gfisf? ZSS i Schadstoffbelastungen
etriebsgeselischat fur Umwe PSB Plauener Stralienbahn GmbH
und Landwirtschaft
DTV durchschnittliche tagliche Ver- RBK R.ohbr.a.unkohle
kehrsstarke in [Kfz/Tag] RL Richtlinie _
DWD Deutscher Wetterdienst RP Regierungsprasidium
RPC Regierungsprasidium
EG Europaische Gemeinschaft Chemnitz
EU Europaische Union
FB Fachbereich Sachs Sachsische Zustandigkeitsver-
ImSchZuVO | ordnung Immissionsschutz
GAV Gebaude- und Anlagenverwal- SEKO Stadtentwicklungskonzept
tung der Stadt Plauen SMUL S&chsisches Staatsministerium
GC-FID Gaschromatograph mit Flam- far Umwelt und Landwirtschaft
menionisationsdetektor SNfz schwere Nutzfahrzeuge
GFA GroR3feuerungsanlage SPNV Schienenpersonennahverkehr
GSF Forschungszentrum fir Umwelt SV Stadtverwaltung
und Gesundheit SwW Siudwest
HEL Heizol extra-leicht TEOM Tapered Element Oscillating
HH Haushalt Microbalance (Staubmessgerat
HVS High Volume Sampler zur kontinuierlichen Messung
von Schwebstaubkonzentratio-
Kf Kraftfahrze nen)
z | Zeud ™ Toleranzmarge
LASAT Lagrange Simulation von Aero- L Technische Universitat
sol-Transport :
LDC Landesdirektion Chemnitz UBA Umweltbundesamt (Berlin)
LfULG Séchsisches Landesamt flr '
Umwelt, Landwirtschaft und uv Ultraviolette Strahlung
Geologie UVPG Umweltvertraglichkeitsgesetz
Lkw Lastkraftwagen
LNfz leichte Nutzfahrzeuge | VWV Verkehrsverbund Vogtland
MLUS Berechnungsverfahren zur Ab- WVP Warmeversorgung Plauen
schatzung von verkehrsbeding- GmbH
ten Schadstoffimmissionen nach
Merkblatt Gber Luftverunreini-
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WBG Wohnungsbaugesellschaft
Plauen mbH
ZWAV Zweckverband Wasser und Ab-

wasser Vogtland

Stoffe, Einheiten und Messgréfen

BTX Benzol, Toluol, Xylol

CcoO Kohlenmonoxid

CoO, Kohlendioxid

NH3 Ammoniak

NN Normal Null
(Meeresspiegelhthe)

NO Stickstoffmonoxid

NO, Stickstoffdioxid

NO, Stickoxide

05 Ozon

a Jahr

m Meter

png/ms3 Mikrogramm/Kubikmeter

mg/m’ Milligramm/Kubikmeter

% Prozent

t Tonne
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Details zu den Messstationen

13.5 Details zu den Messstationen

13.5.1 Plauen-Sid

Beschreibung der Messstation

Stationscode EU DE SN 075
Stadt Plauen
Regierungsbezirk Chemnitz

Stralle Hofer Landstr./ Oelsnitzer Str.
Lage Stadtrand
Stationsart Verkehrsnahe Messstation

Gebietsnutzung

Gewerbe, Wohnen

Hauptemissionsquellen
lokal

Verkehr, kommunale Verbren-
nungsgase

Containerumfeld und Lageplan

Quelle: BfUL, FB 41, 2002

StraRentyp Breite StraRe (B/H > 1,5) f < N . ' /L :.; MaPElEE:
Verkehrsdichte, Kfz/ Tag | Hoch, > 10 000 %? Wl TN ) i :
StraRenoberflache Asphalt /’é\ T
Koordinaten: =

Lange 1208230

Brette POZILEN aompme

Rechtswert 45 09 92 &bﬁ*’@

Hochwert 5594 48 i
Hohe 0. NN 343 m g 3 ” Q"’g 4
Messhohe 0,9 — 1,6 m Uiber Dach ; § : % i
Erster Messtag 06.08.1998 &\@e@ ! S| A@a@ﬁ@f““

Quelle: Microsoft MapPoint

Lufthygienische Daten Meteorologische Daten
Messkomponente Beginn Ende Messprinzip Messkomponen te
Benzol, Toluol, Xylol (BTX) 31.01.01 06.02.07 Gaschromatographie (GC-FID) Luftdruck X
Kohlenmonoxid CO 06.08.98 02.01.08 NIRD-Gasfilterkorrelation Luftfeuchte X
Ozon O3 06.08.98 31.12.02 UV-Absorption Temperatur X
PM1o (TEOM) 07.01.02 aktiv Oszillierende Mikrowaage Strahlung X
PMio (HVS)/ Inhaltsstoffe 22.12.05 aktiv Gravimetrie, Laboranalyse Windgeschwindigkeit X
PM_ s (HVS) - - - Windrichtung X
RuR - - -
Schwefeldioxid SO, 06.08.98 27.08.02 UV-Fluoreszenz Lokale Windrichtung SW/SO
Staubniederschlag 06.08.98 31.12.01 Staubdeposition nach Bergerhoff
(Sl\tliglfs'\tlc();fzc))xide 06.08.98 aktiv Chemilumineszenz
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13.5.2 Schwartenberg

Beschreibung der Messstation

Containerumfeld und Lageplan

Stationscode EU
Stadt
Regierungsbezirk

Stral3e

Lage
Stationsart
Gebietsnutzung

Hauptemissionsquellen
lokal

DE SN 074
Neuhausen
Chemnitz

Am Schwartenberg 10,
Berggipfel

Hohenstation
Landliche Hintergrundstation
Erholung, Landwirtschaft

Ausflugsverkehr zur Schwar-
tenbergbaude, ansonsten
keine lokalen Quellen (Fern-
transport aus Tschechien)

Quelle: BfUL, FB 41, 2002

oo
MapPoint"

StralRentyp -
Verkehrsdichte, Kfz / Tag - 'V,,Z”% .
StralRenoberflache - y
Koordinaten: N
Lange 132759 P B2,
& 0544 heunusenyErsaeb
Breite 50%39'36" ﬁ B
&
Rechtswert 46 03 68 p— 4 y
&
Hochwert 5614 71 s a4
wate [ e, 2
Hohe G. NN 787 m S P §
/r -H_ﬁ = Sha!a‘enweg \ - 2
Messhéhe 4 m (iber Boden, / it ﬁ%
1,5 m Gber Dach V% N, T
Erster Messtag 06.02.1998 Quelle: Microsoft Map Point
Lufthygienische Daten Meteorologische Daten
Messkomponente Beginn Ende Messprinzip Messkomponen te
Benzol, Toluol, Xylol (BTX) 15.01.99 aktiv Gaschromatografie (GC-FID) Luftdruck X
Kohlenmonoxid CO - - - Luftfeuchte X
Ozon O3 06.02.98 aktiv UV-Absorption Temperatur X
PMyo (TEOM) 01.01.03 aktiv Oszillierende Mikrowaage Strahlung X
PMio (HVS)/ Inhaltsstoffe 01.10.98 aktiv Gravimetrie, Laboranalyse Windgeschwindigkeit X
PMzs (HVS) 01.10.98 aktiv Gravimetrie, Laboranalyse Windrichtung X
RuB (im PMo) - -
Schwefeldioxid SO 06.02.98 akti UV-Fluoreszen s Sw/
W 10X 2 W ! zenz Lokale Windrichtung
SO
Staubniederschlag - -
Stickstoffoxide (NO, NO) 06.02.98 aktiv Chemilumineszenz
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13.6 Emissionsdaten

Tab. 13-1: Emissionen der erklarungspflichtige Anlagen mit Emissionserklarung in Plauen, 2004

(GFA 2006)
Nr. nach Branche Arbeits- Anlage NO,- PMio- Gesamt-
Anhang stattenname Emissionen Emissionen staub
4. BImSchV [kg/a] [kg/a] [kg/a]
01 Warmeerzeugung, | MAN Plamag Verbrennungs-
Bergbau, Energie | Druckmaschi- motoren 5.334 0,91 2,61
nen AG
WVP, Heizwerk | Heizwerk See-
Seehaus haus Feue- 165 0,14 0,39
rungsanlage
Zweckverband BHKW
Wasser und
Abwasser Vogt- 2.334 3,30 333
land
davon 1.01 GFA WVP- Warme- | Ol-Gasheizwerk
2006 versorgung 16.300 21,00 60
Plauen GmbH
Zwischen- 24.133 25,35 66,3
summe
02 Steine und Erden, | MBG-Baustoff- | Asphaltmisch-
Glas, Keramik, Gesellschaft anlage 2.651 3.837 10.644
Baustoffe
03 Stahl, Eisen und Verzinkerei Feuerverzinke-
sonstige Metalle PlauenGmbH & | rei
einschlie3lich Ver- | Co. KG 1.263 11 12
arbeitung
05 Oberflachenbe- Neoplan Omni- | Lackieranlage
handlung mit or- bus GmbH
ganischen Stoffen, | Plauen
Herstellung von
bahnentdrmigen 320 492 503
Materialien aus
Kunststoffen,
sonstige Verarbei-
tung von Harzen
und Kunststoffen
07 Nahrungs-, Ge- Geflugelfarm Legehennen
nuss- und Futter- Unterlosa Unterlosa
mittel, 52,33 149,52
landwirtschaftliche
Erzeugnisse
Vogtlandmilch Molkerei 2 530 26,17 74.78
GmbH
Zwischen- 2,530 79 224
summe
08 Verwertung und Abfallentsor- Recyclinghof
Beseitigung von gung Plauen
Abféllen und sons- | GmbH 219,77 627,90
tigen Stoffen
Baumann Bau- | Bauschutt-
unternehmen Recycling- 1.950 361,07 1.805,37
GmbH anlage
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Nr. nach Branche Arbeits- Anlage NO,- PMqo- Gesamt-
Anhang stattenname Emissionen Emissionen staub
4. BImSchV [kg/a] [kg/a] [kg/a]
Baustoff- und Brecher- und
Bodenverwer- Klassieranlage
tungsgesell- 208,00 1.040,00
schaft Neundorf
mbH
Fa. Knoll Han- Bauschutt-
dels GmbH g:cyc“”ga”'a' 1.188 31060 | 1.553,00
Oberlosa
Fa. TSP GmbH | Bauschutt-
Recyclinganla- 4.424 663,60 3.318,00
ge
Wilfried Kel3ler | Bauschutt- Re-
Fuhr- und Bag- | cyclinganlage 351 364,00 1.820,00
gerbetrieb e. K.
Zwischen- 7.913 2.127 10.164
summe
Gesamt- 38.810 6.546 21.613
summe
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Verzeichnis der hochbelasteten, bewohnten StraRenabschnitte (aus Modellierung)

13.7 Verzeichnis der hochbelasteten, bewohnten Stra

(aus Modellierung)

Renabschnitte

Tab. 13-2: StralRenabschnitte mit einer PM,,-Gesamtbelastung > 30 pg/m3 oder einer

NO,-Gesamtbelastung > 40 pg/m3 (Analyse 2005)

StralRe von bis Birger |DTV LKW Zusatz- Gesamt-
belastung in | belastung in
[ug/m?] [g/m?]
NO2 | PMio NO2 [ PMio
Friedensstral3e (B92) Neundorfer Stral3e EngelstraBe 26| 21.600 1.300| 38,9 9,7 45 28
Friedensstral3e (B92) EngelstralRe G.-Adolf-StraBe 4| 22.800 1.400| 39,2 9,0 46 27
Friedensstral3e (B92) WeststralRe StralRe der Deut- 25| 21.800 1.400| 39,1 8,8 46 27
schen Einheit
Hofer Stral3e (B173) Trutzschlerstralle Elsteranger 27| 16.200 700| 34,0 9,4 41 28
Lessingstralle HammerstralRe HeubnerstralRe 173 5. 900 900| 355 7,6 42 26
Martin-Luther-StraBe ReiRiger Strale SchildstraBe 97| 15.700 1.100| 40,3 9,6 46 28
Martin-Luther-Strale SchildstraBe LeiBnerstral3e 71] 15.000 1.100 46,0 11,3 51 30
Martin-Luther-Strale Paul-Schneider- JoRnitzer Stralle 28 14.700 1.100| 38,7 8,6 45 27
Stralle
Martin-Luther-Strale Schenkendorfstrale | Pausaer Stral3e 181 | 14.600 1.000| 44,2 11,6 50 30
B92
Oelsnitzer StralBe (B92) | BickelstralRe (Suds)traBe 17 | 19.600 1.400| 48,8 12,4 53 30
Pausaer Stral3e (B92) MorgenbergstralRe Am Fuchsloch 223 | 18.200 1.600 | 44,2 9,6 50 28
Pausaer Stral3e (B92) Seumestralle RuckertstralRe 15| 23.900 1.800| 37,2 9,6 44 28
Stresemannstrale Auenstralle Reichenbacher 35| 15.500 700 34,9 10,0 42 28
(B173) Stralle
TrockentalstraRe (B92) | Neundorfer Strae Siegener Stral3e 3| 17.100 1.300| 41,2 11,3 a7 29
TrockentalstraRe (B92) | Siegener StralRe Seminarstrale 41 8.700 700| 39,5 9,9 46 28
TrockentalstraRe (B92) | Am Mihlgraben StraBberger Stralle 11| 27.400 1.400| 37,9 9,0 45 27
Trockentalstra3e (B92) | Stral3berger StraBe OstenstralRe 4 9.000 650 | 35,9 9,1 43 27
TrockentalstraRe (B92) | Bohlerstralle DurerstraRe 107 | 19.700 1.300| 46,4 14,2 51 32
Summe 1.088
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Verzeichnis der hochbelasteten, bewohnten StralRenabschnitte (aus Modellierung)

Tab. 13-3: Stral3enabschnitte mit einer PM,o-Gesamtbelastung > 30 pg/m3 oder einer
NO,-Gesamtbelastung > 40 pug/m3 (2011 Prognose 1)

Luftreinhalteplan fir die Stadt Plauen

StralRe von bis Burger |DTV LKW Zusatz- Gesamt-
belastung in | belastung in
[Hg/m?] [Hg/m?]
NOz | PMyo NO2 [ PMqo
Friedensstral3e (B92) Neundorfer Stralle EngelstralRe 26| 21.600 1.300| 38,2 9,3 44 26
Friedensstralle (B92) Engelstrale G.-Adolf-StralRe 4 22.800 1.400| 38,5 8,7 44 26
Friedensstral3e (B92) WeststralRe StraRe der Deut- 25| 21.800 1.400| 38,4 8,5 45 26
schen Einheit
Martin-Luther-StralRe ReiRiger StralRe SchildstraBe 97| 15.700 1.100| 39,5 9,2 44 26
Martin-Luther-Stral3e Schildstralle LeiBnerstrale 71| 15.000 1.100| 45,2 10,8 49 28
Martin-Luther-Stral3e PauIéSchneider- JoRnitzer Stralle 28 | 14.700 1.100| 37,9 8,3 43 25
Martin-Luther-StralRe ggr?er?kendorfstrarse Pausaer Stralle 181 | 14.600 1.000| 43,3 111 49 28
Oelsnitzer Strae (B92) | Bickelstral3e (S?j?jzs)trarse 17 | 19.600 1.400| 48,0 12,0 52 29
Pausaer Stral3e (B92) MorgenbergstralRe Am Fuchsloch 223 | 18.200 1.600| 43,4 11,4 49 29
Pausaer Stral3e (B92) Seumestralle Ruckertstralle 15| 23.900 1.800| 36,5 9,1 43 26
TrockentalstraRe (B92) | Neundorfer Stral3e Siegener Stralle 3| 17.100 1.300| 40,4 10,5 46 28
TrockentalstraRe (B92) [ Siegener StralRe Seminarstralle 41 8.700 700 38,6 9,2 44 26
TrockentalstraRe (B92) | Am Muhlgraben StraBberger Strale 11| 27.400 1.400| 37,2 8,8 43 26
TrockentalstraRe (B92) | StralBberger StralRe Ostenstralle 4 9.000 700 35,3 8,5 41 26
TrockentalstraRe (B92) | BohlerstraRe Durerstralle 107 | 19.700 1.300| 455 13,7 50 31
Summe 853
Tab. 13-4: Stral3enabschnitte mit einer NO,-Gesamtbelastung > 40 pg/m? (2011 Prognose 2)
StralRe von bis Birger |DTV LKW Zusatz- Gesamt-
belastung in | belastung in
[g/m?] [g/m?]
NO, | PMqo NO, | PMio
Friedensstralle (B92) Neundorfer Stral3e EngelstralRe 26| 21.200 900 35,1 8,4 41 26
Friedensstralle (B92) Engelstralle G.-Adolf-StralRe 4 22.400 1.000| 35,5 7,7 42 25
Friedensstralle (B92) WeststralRe StralRe der Deut- 25| 21.400 1.000| 35,3 7,5 42 25
schen Einheit
Martin-Luther-StralRe ReiRiger StralRe SchildstraBe 97| 15.700 1.100| 39,5 9,6 44 27
Martin-Luther-StralRe SchildstralRe Leil3nerstralRe 71| 15.000 1.100| 451 11,2 49 28
Martin-Luther-StralRe Paul-Schneider- JoRnitzer StralRe 28| 14.700 1.100 37,9 8,3 43 25
Stralle
Martin-Luther-Stral3e Schenkendorfstrale | Pausaer Stralle 181 | 14.600 1.000| 43,2 11,1 49 28
B92
Oelsnitzer StraRe (B92) | Bickelstral3e (S'uds)traBe 17| 19.200 1.000| 44,6 10,5 49 27
Pausaer Stral3e (B92) MorgenbergstralRe Am Fuchsloch 223 | 17.800 1.200| 39,7 10,3 46 27
TrockentalstraRe (B92) | Neundorfer Stral3e Siegener Stralle 3| 16.700 900 | 36,1 9,3 42 26
TrockentalstraRe (B92) | Am Muhlgraben StraBberger Strale 11| 27.000 1.000| 34,5 7.9 41 25
TrockentalstraRe (B92) | Bohlerstrale Durerstralle 107 | 19.300 900 | 40,9 11,8 46 29
Summe 793
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Tab. 13-5: StraRenabschnitte mit einer NO,-Gesamtbelastung > 40 pg/m? (2015 Prognose 1)

StralRe von bis Birger |DTV LKW Zusatz- Gesamt-
belastung in | belastung in
[g/m?] [g/m?]
NOz | PMio NO2 [ PMio
Friedensstral3e (B92) Neundorfer Stral3e G.-Adolf-StraBe 30| 22.100 1.300| 36,6 7,8 43 24
Friedensstral3e (B92) Weststralle StralRe der Deut- 25| 22.100 1.400| 37,3 7,7 44 24
schen Einheit
Hofer Stral3e (B173) Trutzschlerstralle Am Elsteranger 27| 18.400 800 ( 34,7 9,7 41 26
Lessingstralle HammerstralRe HeubnerstralRe 120 6.000 900 | 34,1 6,5 41 23
Martin-Luther-Strale ReiRiger StralRe SchildstralRe 97| 16.800 1.200| 39,8 9,1 45 25
Martin-Luther-Strale Schildstrae LeiBnerstrale 71| 16.800 1.200| 46,6 10,8 51 27
Martin-Luther-Strale Paul-Schneider- JoRnitzer StralRe 28| 15.800 1.200 38,3 7,9 44 24
Strale
Martin-Luther-Strale Schenkendorfstralle | PlatenstraRe 61| 15.300 1.100 43,1 10,5 49 27
Oelsnitzer StralBe (B92) | BickelstralBe Sldstrale 17| 20.300 1.400| 47,4 10,8 52 27
Pausaer Stral3e (B92) Morgenbergstrale LenaustralRe 36| 20.200 1.700| 435 11,0 49 27
Pausaer Stral3e (B92) LenaustralRe Fritz-Reuter-StralRe 73| 19.300 1.700| 41,9 8,7 a7 25
Pausaer Stral3e (B92) Fritz-Reuter-Strale PauléGerhardt- 36| 19.100 1.600| 41,9 8,7 a7 25
Stralle
Pausaer Stral3e (B92) Seumestralle RuckertstralRe 15| 25.000 1.800| 36,2 8,8 42 25
TrockentalstraRe (B92) | Neundorfer Strae Siegener Stral3e 3| 16.700 1.200| 38,5 9,6 45 26
TrockentalstraRe (B92) | Siegener StralRe SeminarstraRe 41 8.700 700 37,4 8,5 44 25
Trockentalstrale (B92) | Am Mihlgraben StraRberger Stralle 11| 27.400 1.400| 35,9 7,7 42 24
Trockentalstra3e (B92) | Stral3berger StraBe OstenstralRe 4 8.900 600 | 33,7 7,9 41 24
TrockentalstraRe (B92) | Bohlerstralle DurerstraRe 107 | 20.600 1.400| 45,2 13,2 50 30
Summe 802

Tab. 13-6: StralRenabschnitte mit einer NO,-Gesamtbelastung > 40 pg/m? (2015 Prognose 2)

StralRe von bis Birger |DTV LKW Zusatz- Gesamt-
belastung in | belastung in
[g/m?] [g/m?]
NO> | PM1o NO> [ PM1o
Hofer Stral3e (B173) Trutzschlerstralle Am Elsteranger 27| 18.400 800( 34,5 9,6 41 26
Lessingstralle HammerstralRe HeubnerstralRe 120 6.000 900 | 34,0 6,5 41 23
Martin-Luther-Strale ReiRiger StralRe SchildstralRe 97| 16.800 1.200| 39,7 9,1 45 25
Martin-Luther-Strale Schildstrae LeiBnerstrale 71| 16.800 1.200| 46,6 10,7 51 27
Martin-Luther-Strale Paul-Schneider- JoRnitzer StralRe 28| 15.800 1.200 38,3 7,9 44 24
Strale
Martin-Luther-Strale Schenkendorfstralle | PlatenstralRe 61| 15.300 1.100 43,0 10,5 48 27
Oelsnitzer StralBe (B92) | BickelstralBe SuldstralRe 17| 19.900 1.000| 41,4 9,7 46 26
Pausaer Stral3e (B92) Morgenbergstrale LenaustralRe 36| 19.800 1.300| 38,6 9,9 44 26
Pausaer Stral3e (B92) LenaustralRe Fritz-Reuter-StralRe 73| 18.900 1.300| 36,8 7,8 43 24
Pausaer Stral3e (B92) Fritz-Reuter-Strae Paul-Gerhardt- 36| 18.700 1.200| 36,8 7,8 43 24
StralRe
TrockentalstraRe (B92) | Bohlerstralle DurerstraRe 107 | 20.200 1.000| 39,3 11,3 45 28
Summe 673
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Verzeichnis der hochbelasteten, bewohnten StralRenabschnitte (aus Modellierung)

Tab.13-7: Stral’enabschnitte mit einer NO,-Gesamtbelastung > 40 pg/m3 (2015 Prognose 3)

StralRe von bis Burger |DTV LKW Zusatz- Gesamt-
belastung in | belastung in
[Hg/m’] [g/m?]
NOz | PMyg NOz [ PMyo
Friedensstralle (B92) Neundorfer Stral3e G.-Adolf-StralRe 30| 22.100 1.300 36,6 7.8 43 24
Friedensstralle (B92) WeststralRe StralRe der Deut- 25| 22.100 1.400 37,3 7,7 44 24
schen Einheit
Hofer StralRe (B173) TritzschlerstralRe Am Elsteranger 27 18.400 800 34,7 9,7 41 26
Martin-Luther-StraRe ReiRiger StralRe SchildstraBe 97| 16.400 1.200 39,2 8,8 45 25
Martin-Luther-StralRe SchildstralRe Leil3nerstralRe 71| 16.400 1.200 45,9 10,3 51 27
Martin-Luther-Stral3e Paul-Schneider- JoRnitzer Stralle 28| 15.300 1.100| 37,5 7,5 44 24
Stralle
Martin-Luther-Stral3e SchenkendorfstraRe | Platenstrae 61| 13.200 900 | 394 9,1 46 26
Oelsnitzer Strae (B92) | Bickelstral3e Sudstralle 17| 20.300 1.400| 47,4 10,8 52 27
Pausaer Stral3e (B92) MorgenbergstralRe LenaustralRe 36| 14.900 1.300 36,5 8,5 43 25
TrockentalstraRe (B92) | Neundorfer Stral3e Siegener Stralle 3| 16.700 1.200 38,5 9,6 45 26
TrockentalstraRe (B92) | Siegener StralBe Seminarstralle 41 8.600 700 37,4 8,5 44 25
TrockentalstraRe (B92) | Am Muhlgraben Stragberger 11| 27.400 1.400 35,9 7,7 42 24
Stralle
TrockentalstraRe (B92) | StralBberger Stralle Ostenstralle 4 8.900 600 33,7 7.9 41 24
TrockentalstraRe (B92) | Bohlerstrale Durerstralle 107 | 20.600 1.400| 45,2 13,2 50 30
Summe 558
Tab.13-8: StraRenabschnitte mit einer NO,-Gesamtbelastung > 40 pg/m3 (2015 Prognose 4)
StralRe von bis Birger |DTV LKW Zusatz- Gesamt-
belastung in | belastung in
[g/m?] [ug/m?]
NOz | PMyo NO2 [ PMqo
Hofer StralRe (B173) TritzschlerstralRe Am Elsteranger 27| 18.400 800 34,5 9,6 41 26
Oelsnitzer Strae (B92) | Bickelstral3e Sudstralle 17 | 19.900 1.000| 41,4 9,7 46 26
Martin-Luther-StralRe ReiRiger StralRe SchildstraBe 97| 16.400 1.200| 39,1 8,8 45 25
Martin-Luther-StralRe SchildstralRe Leil3nerstralRe 71| 16.400 1.200| 45,9 10,3 51 27
Martin-Luther-Stral3e Paul-Schneider- JoRnitzer Stralle 28 | 15.300 1.100| 37,4 7,5 43 24
Stralle
Martin-Luther-Stral3e SchenkendorfstraBe | Platenstrae 61| 13.200 900 | 39,2 9,0 45 25
TrockentalstraRe (B92) | BohlerstralRe Durerstralle 107 | 20.200 1.000| 39,3 11,3 45 28
Summe 408
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Tab. 13-9: Straf3enabschnitte mit einer NO,-Gesamtbelastung > 40 pg/m3 (2015 Prognose 5)

(Karte 22)
StralRe von bis Birger |DTV LKW Zusatz- Gesamt-
belastung in | belastung in
[ug/m?] [ug/m?]
NO2 | PMio NO2 [ PMio
Friedensstral3e (B92) WeststralRe StraRe der Deut- 25| 23.600 1.500| 38,8 8,2 451 24,6
schen Einheit
Friedensstral3e (B92) Neundorfer Stral3e G.-Adolf-StraBe 30| 23.500 1.400| 38,1 8,3 442 ( 24,7
Martin-Luther-Strale Schildstrae LeiBnerstrale 71| 15.500 1.100| 44,4 9,9 49,3 | 26,3
Martin-Luther-Strale ReiRiger StralRe SchildstralRe 97| 15.400 1.100| 37,6 8,3 43,6 | 24,7
Martin-Luther-Strale Paul-Schneider- JoRnitzer Stralle 28 | 14.400 1.100| 36,1 7,2 42,4 23,6
StralRe
Oelsnitzer StralBe (B92) | BickelstralBe Sldstrale 17| 20.300 1.400| 47,4 10,8 51,5| 26,8
Pausaer Stral3e (B92) Morgenbergstrale LenaustralRe 36| 14.900 1.300| 36,5 8,5 426 24,8
TrockentalstraRe (B92) | BohlerstralRe DurerstralRe 107 | 21.600 1.400| 46,4 13,7 51,1| 30,1
TrockentalstraRe (B92) | Neundorfer Strae Siegener Stral3e 3| 20.100 1.500| 42,6 11,4 48,0 27,8
TrockentalstraRe (B92) | FriedrichstralRe Auguststralle 16 | 15.400 1.200| 41,7 10,5 47,3 26,9
Trockentalstra3e (B92) | SeminarstralBe Siegener Stral3e 16| 12.100 900| 37,4 8,2 43,8 24,6
Trockentalstra3e (B92) | Am Mihlgraben StraRberger Stralle 11| 28.700 1.500| 36,8 8,0 433 24,4
Summe 457

Tab. 13-10: Strafl3enabschnitte mit einer NO,-Gesamtbelastung > 40 pg/ms3

(2015 Prognose 6)

(Karte 23)
StralRe von bis Burger |DTV LKW Zusatz- Gesamt-
belastung in | belastung in
[Mg/m?] [g/m?]
NO2 | PMio NO2 [ PMio
Friedensstral3e (B92) WeststralRe StraBe der Deut- 25| 23.600 1.100| 33,8 7,2 41 24
schen Einheit
Martin-Luther-Strale Schildstrale LeiBnerstralle 71| 15.500 1.100 38,3 7,8 44 24
Martin-Luther-StraBe ReiRiger Strale SchildstraBe 97| 15.400 1.100| 37,6 8,3 44 25
Martin-Luther-Strale Paul-Schneider- JoRnitzer StralRe 28| 14.400 1.100 36,1 7,2 42 24
Strale
Oelsnitzer StralBe (B92) | BickelstralRe SldstralRe 17 | 20.300 1.000| 35,2 7,5 41 24
TrockentalstraRe (B92) | Neundorfer Strae Siegener Stral3e 3| 20.100 1.100| 37,1 9,9 44 26
TrockentalstraRe (B92) | FriedrichstralRe Auguststralle 16 | 15.400 800( 344 8,6 42 25
TrockentalstraRe (B92) | Bohlerstralle DurerstraRe 107 | 21.600 1.000| 34,4 9,4 41 26
Summe 364
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Verzeichnis der hochbelasteten, bewohnten StralRenabschnitte (aus Modellierung)

Tab.13-11: Straenabschnitte mit einer NO,-Gesamtbelastung > 40 pug/m3 (2020, VEP)

(Karte 24)
StralRe von bis Birger |DTV LKW Zusatz- Gesamt-
belastung in | belastung in
[g/m?] [ug/m?]
NOz | PMyo NO2 [ PMqo
Friedensstral3e (B92) WeststralRe StraRe der Deut- 25| 23.500 1.500| 37,2 7,7 426 231
schen Einheit
Friedensstral3e (B92) Neundorfer Stral3e G.-Adolf-StralRe 30| 23.500 1.400| 36,5 8,0 42,0| 235
Martin-Luther-Stral3e SchildstralRe Leil3nerstralle 71| 15.100 1.100| 425 9,4 46,8 25,1
Martin-Luther-StralRe ReiRiger StralRe SchildstraBe 97| 15.100 1.100| 35,9 8,0 41,1 23,7
Oelsnitzer StraRe (B92) | Bickelstral3e Sudstralle 17 | 20.500 1.500| 46,3 10,9 50,1| 25,8
Pausaer Stral3e (B92) Morgenbergstralle Lenaustralle 36| 17.900 1.500| 39,3 9,9 44,4 25,0
TrockentalstraRe (B92) [ BohlerstralRe DirerstralRe 107 | 21.300 1.400| 44,6 13,2 48,9 | 28,8
TrockentalstraRe (B92) [ Seminarstral3e Siegener Stralle 16 | 14.000 1.000| 38,2 9,1 43,3 24,8
TrockentalstraRe (B92) | FriedrichstralRe AuguststralRe 16| 13.900 1.000| 37,8 9,1 43,0 24,8
TrockentalstraRe (B92) | Am Muhigraben StraRBberger Stralle 11| 28.600 1.500| 35,3 7,8 40,8 23,5
Summe 426

Tab.13-12: StraRenabschnitte mit einer NO,-Gesamtbelastung > 40 pg/m3 (2020, VEP und Sperrung
B92 fur Lkw-Durchfahrt) (Karte 25)

StralRe von bis Birger |DTV LKW Zusatz- Gesamt-
belastung in | belastung in
[g/m?] [ug/m?]
NO, | PM1p | NO2 | PMyo
Martin-Luther-Stral3e Schildstral3e Leil3nerstralBe 71| 15.100 1.100( 36,4 7.4 42 23
Martin-Luther-Stral3e ReiRiger StralRe SchildstraBe 97| 15.100 1.100 35,8 8,0 41 24
Summe 168
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13.8 Kartenverzeichnis

Dieses Kapitel enthalt die Emissions- und Immissionskarten (Ist-Zustand und Prognosen mit und oh-
ne zusatzliche MalRnahmen). Die Karten sind im Internet als extra Dateien zum Herunterladen abgelegt.

13.8.1 Emissionen

Karten- Kartenbeschreibung Analyse-
nummer. zeitraum
Karte 1 Stickoxid-Emissionen aus der Industrie in Plauen 2004/2006 2004/06
Karte 2 Feinstaub-Emissionen aus der Industrie in Plauen 2004/2006 2004/06
Karte 3 Stickoxid-Emissionen durch Hausbrand und Kleinverbraucher in Plauen 2006 2006
Karte 4 Feinstaub-Emissionen durch Hausbrand und Kleinverbraucher in Plauen 2006 2006
Karte 5 Stickoxid-Emissionen aus dem Verkehr in Plauen 2006 2006
Karte 6 Feinstaub-Emissionen aus dem Verkehr in Plauen 2006 2006
Karte 7 Stickoxid-Emissionen aus der Landwirtschaft in Plauen 2006 2006
Karte 8 Feinstaub-Emissionen aus der Landwirtschaft in Plauen 2006 2006
13.8.2 Immissionen
Karten- Kartenbeschreibung Analyse- Prog-
nummer. zeitraum nose
Karte 9 StraRen im Ballungsraum Plauen 2005 -
Modellierte Jahresmittelwerte in pg/ms3 (2005)
NO,-Zusatzbelastung lokaler Verkehr
Karte 10 | StralRen im Ballungsraum Plauen 2005 -
Modellierte Jahresmittelwerte in pg/m? (2005)
PM,o-Zusatzbelastung lokaler Verkehr
Karte 11 | Straf3en im Ballungsraum Plauen 2005 -
Modellierte Jahresmittelwerte in pg/ms2 (2005)
NO,-Gesamtbelastung
Karte 12 | Straf3en im Ballungsraum Plauen 2005 -
Modellierte Jahresmittelwerte in pg/m3 (2005)
PMo-Gesamtbelastung
Karte 13 | StralRen im Ballungsraum Plauen 2011 1
Modellierte Jahresmittelwerte in pg/ms3 (Prognose 2011, ohne Maflinahmen)
NO,-Gesamtbelastung
Karte 14 | Straf3en im Ballungsraum Plauen 2011 1
Modellierte Jahresmittelwerte in ug/m? (Prognose 2011, ohne MaflRnahmen)
PMo-Gesamtbelastung
Karte 15 | StralRen im Ballungsraum Plauen 2011 2
Modellierte Jahresmittelwerte in pg/ms3 (Prognose 2011,
MaRnahme: Sperrung der B92 fiir Lkw-Durchgangsverkehr)
NO,-Gesamtbelastung
Karte 16 | StralRen im Ballungsraum Plauen 2011 2
Modellierte Jahresmittelwerte in pg/m3 (Prognose 2011,
MalRnahme: Sperrung der B92 fiir Lkw-Durchgangsverkehr)
PMo-Gesamtbelastung
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Karten-

nummer.

Kartenbeschreibung

Analyse-
zeitraum

Prog-
nose

Karte 17

Stral3en im Ballungsraum Plauen
Modellierte Jahresmittelwerte in pg/ms3 (Prognose 2015, ohne Malinahmen)
NO,-Gesamtbelastung

2015

Karte 18

StralRen im Ballungsraum Plauen
Modellierte Jahresmittelwerte in pg/m3 (Prognose 2015, ochne MalRnahmen)
PM,,-Gesamtbelastung

2015

Karte 19

StralRen im Ballungsraum Plauen

Modellierte Jahresmittelwerte in pg/m? (Prognose 2015,
MalRnahme: Sperrung der B 92 fur Lkw-Durchgangsverkehr)
NO,-Gesamtbelastung

2015

Karte 20

Stral3en im Ballungsraum Plauen

Modellierte Jahresmittelwerte in pg/m3 (Prognose 2015,
MalRnahme: GewerbeerschlieBungsstralie Nord-Ost)
NO,-Gesamtbelastung

2015

Karte 21

Stral3en im Ballungsraum Plauen

Modellierte Jahresmittelwerte in pg/m3 (Prognose 2015,
MafRnahmen: GewerbeerschlieBungsstraRe Nord-Ost und
Sperrung der B 92 fir Lkw-Durchgangsverkehr)
NO,-Gesamtbelastung

2015

Karte 22

StralRen im Ballungsraum Plauen

Modellierte Jahresmittelwerte in pg/m? (Prognose 2015,

MafRnahmen: GewerbeerschlieBungsstralle Nord-Ost und Ausbau Trockental-
stral3e)

NO,-Gesamtbelastung

2015

Karte 23

StralRen im Ballungsraum Plauen

Modellierte Jahresmittelwerte in pg/m3 (Prognose 2015,

MafRnahmen: GewerbeerschlieBungsstralle Nord-Ost, Ausbau Trockental-
stral3e und Sperrung der B 92 fur Lkw-Durchgangsverkehr)
NO,-Gesamtbelastung

2015

Karte 24

StralRen im Ballungsraum Plauen

Modellierte Jahresmittelwerte in pg/m? (Prognose 2020,
alle MaBnahmen nach Verkehrsentwicklungsplan)
NO,-Gesamtbelastung

2020

VEP

Karte 25

StralRen im Ballungsraum Plauen

Modellierte Jahresmittelwerte in pg/ms3 (Prognose 2020,
alle MaBnahmen nach Verkehrsentwicklungsplan und
Sperrung der B 92 fir Lkw-Durchgangsverkehr)
NO,-Gesamtbelastung

2020

VEP
und
B 92

Luftreinhalteplan fir die Stadt Plauen
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